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Bebauungsplan "Kriegsstrale-Ost/Ostring"

A Begrdndung gemar § 9 Abs. 8 Baugesetzbuch (BauGB)

1. Aufgabe und Gesamtzusammenhang

Im Jahre 1961 beschliefit der Gemeinderat der Stadt Karlsruhe einen Ver-
kehrslinienplan, der u.a. die neue StraRenverbindung Kriegsstrale-
Ost/Schlachthausstrafie/Tullastrale enthalt. Ziel der Mallnahme ist, das
vom Autoverkehr Uberlastete Durlacher Tor zu umfahren. Aufgrund
drangender Verkehrsprobleme am schienengleichen Bahnibergang Wol-
fartsweierer Straflle legt die Stadtverwaltung 1974 einen mit der Bundes-
bahn und dem Regierungsprasidium abgestimmten Entwurf zur Kriegs-
stralbe-Ost vor, der die Verbindung zur Durlacher Allee (iber den verlanger-
ten Ostring und zusatzlich die Verbindung der Wolfartsweierer Strafle mit
der Sudtangente vorsieht. Damit liegen die wesentlichen Elemente des
Karlsruher Hauptverkehrsstralennetzes im Bereich Siidost fest, die der
Gemeinderat im Rahmen der Stellungnahme zum Flachennutzungsplan
des Nachbarschaftsverbandes 1985 beschlielfit.

Der Bebauungsplan "Kriegsstrafle-Ost/Ostring" soll nun diese Verkehrs-
maflnahme zwischen dem Mendelssohnplatz, der Durlacher Allee und der
EinmUndung der OttostralRe als Umgehung der Oststadt planungsrechtlich
sichern. Als Ersatz fur die Streckenabschnitte der B 10- und L 560-Orts-
durchfahrt wird diese StraftenfUhrung den Verkehr in der Karl-Wilhelm-
Stralle, der Kapellenstralle und der westlichen Durlacher Allee reduzieren.
Gleichzeitig wird ihre Anbindung an das regionale und Gberregionale Stra-
fennetz im Osten die Kriegsstralle-Ost zu einer wichtigen Erschlieung
der Karlsruher Innenstadt machen.

Der Bebauungsplan "Kriegsstralle-Ost/Ostring" ist der erste in einer Reihe
von Bebauungsplanen zur stadtebaulichen Neuordnung des Karlsruher
Sldostens auf der Grundlage des Rahmenplans Karlsruhe-Sidost (vgl.
Abb. 12). Der Bau von Kriegsstralle-Ost/Ostring ist der Beginn einer Neu-
ordnung der Uberwiegend brachliegenden bzw. minder genutzten Flachen
in unmittelbarer, stdostlicher Nachbarschaft der Karlsruher City. Die Lage
der Kriegsstralte-Ost/Ostring im Karlsruher Stadtgrundrift und ihre Bedeu-
tung verlangen hohe Gestaltqualitat, die u.a. mit ihrer Ausbildung als
innerstadtische Allee mit vier Baumreihen erreicht werden soll. Der Ausbau
der Kriegsstrale-Ost ist auflerdem Voraussetzung zum aufwertenden Um-
bau des Stadigebietes zu beiden Seiten dieses Verkehrsbandes.
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3.1

3.2

Bauleitplanung
Vorbereitende Bauleitplanung

Der Bebauungsplan ist aus dem Flachennutzungsplan des Nachbar-
schaftsverbandes Karlsruhe entwickelt und steht in Ubereinstimmung mit
dessen Zielen. Die Trasse der Kriegsstrae-Ost/Ostring ist in der

4. Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellt, die seit 16.07.1994
rechtswirksam ist.

Verbindliche Bauleitplanung

Die derzeit glltigen Bebauungsplane Nr. 132, rechtsverbindlich seit
25,10.1887, und Nr. 159, rechtsverbindlich seit 22.03.1919, stellen die
Bau- und Straflenfluchten der Kriegsstralle im Abschnitt zwischen Wol-
fartsweierer- und Rlppurrer Strale fest. Der Baufluchtenplan "Kapellen-
stralse” (Nr. 207), rechtsverbindlich seit 29.04.1936, legt die Bau- und
Strallenfluchten im Kreuzungsbereich Kapellen-/Kriegsstralle fest. Der Be-
bauungsplan Nr. 614 "Nutzungsartfestsetzung (Ehemals Bauordnung der
Stadt Karlsruhe)", rechtsverbindlich seit 22.02.1985, weist das Grundstiick
Flst.-Nr. 2367/1 als Industriegebiet, die Grundstiicke Fist -Nr. 18888,
19886, 19897 als Gewerbegebiet aus. Diese Bebauungspléne werden in
den Teilbereichen aufgehoben, die von diesem Bebauungsplan neu ge-
regelt werden.

Bestandsaufnahme

Raumlicher Geltungsbereich

Die Abgrenzung des Planungsgebietes ergibt sich aus der Flanzeichnung.
Naturrdumliche Gegebenheiten

Das Planungsgebiet fur die Kriegsstrafie-Ost und den Ostring liegt im
Grenzbereich zweier Naturraume im Karlsruher Osten. Der Abschnitt zwi-
schen Mendelssohnplatz und Kreisverkehrsplatz filhrt durch die Niederter-
rasse, die ostlich anschliefenden Abschnitte liegen im Bereich der Kinzig-
Murg-Rinne. Hier weisen die tiefgrindigen Kies- und Sandbaden stellen-
weise Torfzwischenlagen und eine kalkarme Lehmiberdeckung auf. Die
potentiell naturliche Vegetation besteht im Bereich der Kinzig-Murg-Rinne
aus Erlen-Eschen-Waldern mit Ubergéangen zu Hainbuchenwaldern und im
Bereich der Niederterrasse aus Buchen-Eichen-Waldern.

Die Gelandehohen liegen zwischen 114,45 m G.NN. (Ecke Kriegsstraie-
Ost alt/Sommerstrale) und 113,90 m G.NN. (Wolfartsweierer Stralie/ Re-
gionalverband Std-Busdepot), das Planungsgebiet weist nur geringe

Hoéhenunterschiede auf. Der Grundwasserflurabstand betrégt ca. 2 - 4 m.
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Die Flache der neuen Trasse von Kriegsstrale-Ost und Ostring wird bisher
folgendermafien genutzt;

- Ghuterabfertigung der Bahn mit Gleisflachen, Gebaduden, Anlieferberei-
chen.

- Trasse der Kriegsstrafie-Ost alt.

- Teilbereiche des Gewerbegebietes Zimmerstrale.

- Bahngelande, auf dem ein ehemaliger Bahndamm der Hauptbahn-
strecke Karlsruhe-Mannheim teilweise abgetragen wurde. Der noch
bestehende Teil des Bahndammes soll weitgehend als Larmschutz fiir
die neuen Nutzungen (Oststadtpark) erhalten werden.

- MeRplatz,

- Kleingartengelande (bereits gerdumt).

Aufgrund dieser Vornutzungen ist das Gelande weitgehend versiegelt,
bebaut oder abgeraumt.

Ein nennenswerter Baumbestand ist lediglich im Bereich der Kriegsstralie-
Ost alt in Form einer IUckenhaften Reihe von ca. 20 Platanen vom
Mendelssohnplatz bis zur Guterabfertigung vorhanden.

Auf dem Parkplatz und der Rasenflache westlich der Glterabfertigung
stehen ca. 10 weitere Platanen unterschiedlichen Alters.

Bei den Gehdlzen im Bereich des Gewerbegebietes Zimmerstralie

handelt es sich Oberwiegend um nicht erhaltenswerten Spontanaufwuchs.
Im Bereich der Guterabfertigung besteht in den Gleiszwischenrdumen eine
erhaltenswerte, artenreiche, trockenheitsertagende Spontanvegetation. In
den Randbereichen der genutzten Flachen haben sich teils schmale, teils
flachige ruderale Staudenfluren entwickelt.

Baubestand, Nutzungen

Die Trasse der Kriegsstraie-Ost zwischen Einmundung Kapellenstrale
und Kreuzung Wolfartsweierer Stralle wird auf dem Grundstiick der
Guterabfertigung der Deutschen Bahn AG (Flst.-Nr. 2366/26) gefiihrt: das
ca. 250 m lange Abfertigungsgebaude Kriegsstralte 3 mull abgebrochen
werden.

Nordlich grenzen an diese Trasse ein- bis zweigeschossige Gewerbege-
baude teilweise mit Wohnnutzung an, Von West nach Ost: Ein Kfz-Repara-
turbetrieb, der 6ffentliche Parkplatz fur die Altstadt, Autowerkstatt, Gebau-
dereinigung, Getrénkehandel sowie eine Automatenvertretung. Ostlich des
Kulturdenkmals "Alter judischer Friedhof" folgen noch eine Autowerkstatt,
eine Holzhandlung, ein stadtischer Bauhof sowie die zweigeschossigen
Reihenhauszeilen der Lohfeldsiediung im Eigentum der Volkswohnung und
die dreigeschossigen Wohnzeilen des Eisenbahner-Bauvereines. Davor
liegt noch, auf der Stdseite der heutigen Kriegsstralie, die Kleingaststatte
"Schwarzwaldstibel". Sudlich grenzen an die Trasse KriegsstraRe-Ost die
Optionsflachen der Telekom am Mendelsschnplatz an und das Pacht-
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grundstiick einer Spedition mit Lagerhallen, das Drucksachenlager der
DB AG und das Sportgelande des Eisenbahner-Tennis-Clubs Grin-Wein
mit Halle und Clubhaus.

Im Bereich der Wolfartsweierer Stralle zwischen Ostring und zukinftigem
Kreisverkehrsplatz liegen auf Bahn AG-Gelande eine Gebrauchtwagen-
und eine Reifenrunderneuerungsfirma, die ebenso zu verlagern sind wie
Gewerbebetriebe auf der Stdseite der Wolfartsweierer Strake zwischen
einmundender Stuttgarter Strafle und Eisenbahnbriicke Hauptbahn
Karlsruhe-Mannheim (vgl. Abb. 14).

In Verbindung mit dem Umbau der Wolfartsweierer Strafte in die Kriegs-
stralle Ost/Ostring-Trasse ist auch eine Neutrassierung der Stuttgarter
Stralle geplant, die durch die Firmengelande einer Autoverwertung,
Schrott und Metalle, sowie eines Karosseriebaubetriebs mit neuwertiger
Werkstatthalle flhrt (vgl. Abb. 14). Auch diese beiden Betriebe sind dann
ZU verlagern.

Auf der Nordseite dieses Trassenstiicks befinden sich das Bahnbusdepot
Wolfartsweierer Stralle 11 mit Verwaltungs- und Sozialbau sowie den Bus-
hallen und die Kleingartenanlage "Vorderer Abtzipfel".

Das dritte Teilstlck der Trasse zwischen Durlacher Allee und Wolfarts-
weierer Strafle fuhrt in der Nordhaélfte tber den Melplatz, den Schaustel-
lerplatz, der bereits verlagert ist, den MeRplatz-Parkplatz und die Stadtwer-
ke-Lagerflachen sowie in der Studhalfte Gber die ehemalige Haupt-
bahnflache Karlsruhe-Mannheim (Fist.Nr. 19889/1+2), zur Zeit ohne Nut-
zung.

Im weiteren Verlauf der Wolfartsweierer Straie &stlich der Hauptbahn-
trasse bestent beiderseits Grundbesitz der DB AG: nérdlich der StralRe das
neue Frachtzentrum der DB AG und sudlich (Schrotthandler, Olwechsel-
station und Lagerflachen) Gewerbebetriebe als DB-Pachter. Danach (iber-
quert die Wolfartsweierer Bricke den Rangierbahnhof der DB AG und geht
uber in die Fiache des Oberwaldes.

Eigentumsverhaltnisse

Die bendtigte Flache befindet sich Uberwiegend im Eigentum der
Deutschen Bahn AG und wird von der Stadt Karlsruhe noch erworben,
die restliche Flache (ca. 1/3) ist bereits in stadtischem Eigentum.
Altlasten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Gberschneidet sich teilweise

mit mehreren altlastenverdachtigen Flachen (siehe Kennzeichnungsplan
‘Altlastverdachtige Flachen”):
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"Altablagerung MeRplatz" (Flache 7).

Die Verdachtsflache wurde orientierend erkundet. Als Ergebnis wurde fest-
gestellt;

Im Bereich des heutigen MeRplatzes befindet sich eine ca. 1,3 Meter
machtige Altablagerung (Ablagerungszeitraum 1906 - 1928), die vorwie-
gend aus mineralisiertem Hausmull, Bauschutt und Bodenaushub besteht.
Grundwasser- oder andere schutzgutgefahrdende Abfallarten wurden da-
bei nicht gefunden.

Grundwasseruntersuchungen erbrachten ebenfalls keine Werte, die auf
die Altablagerung zurtickzufthren sind.

Die Beurteilung des Erkundungsergebnisses durch die Bewertungskom-
mission ergab, daf die Altablagerung in ihrem jetzigen Zustand belassen
werden kann.

Die geplante Nutzung (StraRennutzung) stellt keine relevante Nutzungs-
anderung dar, die zu neuen Untersuchungen Anlalk gabe.

Im Zuge der geplanten Tiefbauarbeiten ist fiir den anfallenden Bodenaus-
hub ein Entsorgungs- bzw. Verwertungskonzept zu erstellen und mit den
zustandigen Fachbehdrden abzustimmen.

"Gaswerk I, Schlachthausstrale" (Flache 6)
Der Altstandort wurde eingehend erkundet,

Im Bereich des ehemaligen Gaswerkes |I, Schlachthausstraie. wurden
teilweise erhebliche Bodenkontaminationen mit tiberwiegend polyzykli-
schen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK - max. 9.850 mg PAK/ka
Boden) festgestellt.

Zudem befinden sich im Bereich der geplanten Trasse Altablagerungen mit
der gleichen Qualitét wie im Bereich des MeRplatzes (siehe 3.5.1 X

Es kann jedoch nicht ausgeschlossen werden, daRi bei Grabarbeiten kan-
taminiertes Material sowie belastetes Grundwasser angetroffen wird. Inso-
fern ist vor Beginn der Arbeiten hinsichtlich des Arbeitsschutzes, der Be-
handlung kontaminierten Erdaushubes und der Behandlung bzw. Ablei-
tung belasteten Grundwassers eine Abstimmung mit den zustandigen Be-
horden durchzufihren.

"RVS-Gelande der Bahn AG" (Flache 4)

Die Flache wurde historisch erkundet. Danach sind insbesondere die siidli-
chen Bereiche der Flache als uneingeschrankt altlastenrelevant eingestuft.
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Desweitergn sind dort Verunreinigungen von Boden und Grundwasser
aufgrund eines friheren Olunfalles bekannt, die derzeit saniert werden,

Eine systematische technische Erkundung (orientierende Erkundung) der

Flache konnte bisher noch nicht durchgefuhrt werden (Fliche der DB AG).
Insofern kénnen derzeit auch keine Aussagen hinsichtlich méglicher Kon-

taminationen gemacht werden.

"Gewerbeflache Zimmerstralte" (Flache 3)
"Autohandel/Reparaturwerkstatt, Wolfartsweierer Straie 9" (Flache 5)

Im Bereich der Verdachtsfiache befinden sich Gewerbebetriebe, die auf-
grund ihrer Branchenzugehérigkeit als altlastenrelevant eingestuft werden.

Die bisher durchgefthrten Erkundungen zeigten punkiuelle Belastungen
des Bodens und Prifwertiberschreitungen des Grundwassers mit poly-
zyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) auf, die im Zuge der
Freimachung des Gelandes einer vertiefenden Untersuchung bediirfen.

"DB-Guterbahnhof" (Flache 1)

Im Bereich von Hydraulikgeraten, Hebebiihne, Lagerhallen wurden lokale
Olverunreinigungen festgestellt, die jedoch als gering einzuschatzen sind.
Bei Ruckbaumalnahmen von Gebauden ist ein Abbruch- und Entsor-
gungskonzept zu erstellen.

Im Bereich der Gleisanlagen ergaben die Untersuchungen auffallige Her-
bizid-Kanzentrationen sowohl im Gleisschotter (max. 10,4 Hg/l im was-
srigen Eluat) als auch im anstehenden Boden (max. 2,69 ma/kg Gesamt-
gehalt).

Laut Luftbildauswertung existieren auf dem Gelande vierzig verflllte Bom-
bentrichter, zudem werden funf Blindgénger vermutet. Aufgrund der ge-
genwarten Nutzung konnten bisher in diesem Zusammenhang in den
meisten Fallen noch keine technischen Erkundungen erfolgen. Dies ist erst
nach Rlckbau der Gleisanlagen sinnvoll. Die bisherige Untersuchung von
fanf zuganglichen Bombentrichtern ergab keine Gefahrenrelevanz,

Nach dem Ruckbau der Gleisanlagen sind - neben der Erkundung auf
Kampfmittel - im Hinblick auf die Umnutzung des Gelandes und die Ver-
wendung von anfallendem Bodenmaterial weitere Untersuchungen durch-
zufahren. Falls Gleisschotter entsorgt wird, ist ein Entsorgungskonzept zu
erstellen.

“Kleingartenaniage Stuttgarter Stralle ° (Flache 2)
Diese Altablagerung grenzt unmittelbar an den Geltungsbereich des Be-
pauungsplans an. Im Oberboden des gesamten Altablagerungsbereiches
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ist mit Belastungen durch Schwermetalle und PAK zu rechnen. Eine Be-
ruhrung dieser Flache im Zuge der Bauarbeiten kann nicht ausgeschlos-
sen werden.

- Verkehrliche Begriindung

Die StraRenbaumalinahme ist unter Ziffer 5.1 naher beschrieben. Sie setzt
sich aus vier Teilabschnitten im geplanten Verkehrsstralennetz zusam-
men, die den Verkehr in der Oststadt neu ordnen, die Wohnbereiche der
Oststadt entlasten und die Voraussetzungen schaffen fiur MaRnahmen des
offentlichen Personennahverkehrs in der Durlacher Allee,
Schlachthausstralle und éstlichen Kriegsstraie.

4.1 Notwendigkeit der Baumafinahme, vorausgegangene Untersuchungen

Erstmals ist die StraRenverbindung zwischen der Haid-und-Neu-StraRe,
der Durlacher Allee und &stlichen Kriegsstrafie - Gber Tulla- und Schiacht-
hausstraBe - zur Umgehung des hochbelasteten Durlacher Tors in der
1961 vorgelegten Verkehrsuntersuchung tber das kinftige Hauptverkehrs-
straliennetz Karlsruhe von Feuchtinger und Schaechterle enthalten

(Abb. 1).
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Abb. 1 Plan 1961 des kunftigen Hauptverkehrsstraennetzes
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Aus Anlal dréngender Verkehrsprobleme am niveaugleichen Bahniiber-
gang Wolfartsweierer Strafle legt die Stadtverwaltung 1974 einen mit der
Deutschen Bundesbahn (Direktion Karlsruhe) und dem Regierungsprasidi-
um Karlsruhe abgestimmten Entwurf fUr die Kriegsstrae-Ost als Strecken-
abschnitt der B 10-Ortsdurchfahrt Karlsruhe vor. Neu ist in dieser Planung
die Verbindung Uber die Wolfartsweierer Strale zur Stdtangente. Jetzt
fuhrt auch die Verbindung von der Haid-und-Neu-Strafie zur dstlichen
Kriegsstralle Uber ihre heutige Trasse als Ostring nahe am Damm der
Bahnstrecke Karlsruhe-Mannheim (Abb. 2).
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Plan 1972 des geplanten Hauptverkehrsstrallennetzes

Weitere Uberarbeitungen des Projektes liefert das Ingenieurbiiro
Schaechterle-Holdschuer 1985. Fur die Knotenpunkte werden einfachere
Lésungen und flr die Strecke Ettlinger Tor - Mendelssohnplatz eine stad-
tebaulich befriedigendere Konzeption (durchgehend tiefgelegte und tber-
deckelte zweispurige Fahrbahn) entwickelt.
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Alle Plananderungen erfolgen mit Blick auf das ursprungliche Ziel, namlich
die Umfahrung des Durlacher Tors und die Entlastung der Karl-Wilhelm-
Straflle, der westlichen Durlacher Allee und der Kapellenstralle. Wichtig ist,
dal} auch in der éstlichen Kaiserstralle weniger Verkehr erwartet wird.
Diese Planung findet Eingang in den Flachennutzungsplan des Nachbar-
schaftsverbandes Karlsruhe 1985. Kriegsstrae-Ost Ostring und Wol-
fartsweierer Strafle sind darin Bestandteile des Hauptverkehrsstrafiennet-
zes (Abb. 3). Die Beschlusse dazu fallt der Gemeinderat der Stadt Karls-
ruhe im Rahmen der Stellungnahme zum Flachennutzungsplan des Nach-
barschaftsverbands 1985 und abschlieRend die Verbandsversammiung.

Derzeitige Verkehrsverhaltnisse und Planungsziele

Nach der fortgeschriebenen Verkehrsanalyse 1989 des Nachbarschafts-
verbandes Karlsruhe ergeben sich Kfz-Belastungen auf den StraRen wie in
Abb. 4 dargestelit.

Daten fur den derzeitigen Verkehr der Oststadt liefert ein an der Durlacher
Allee in Hohe Wertkauf installierter Zahlautomat. Ein Vergleich der Tages-
ganglinien September 1990 und November 1994 zeigt eine gleichbleiben-
de Werktagsbelastung zwischen 60.000 und 70.000 Kfz/24 h (Abb. 5).
Angesichts weiter gestiegenen Verkehrsaufkommens auf den Karlsruher
Verkehrsstrallen ist am Belastungsbild der Durlacher Allee zu erkennen,
dal} dort trotz Stdtangente die Kapazitatsgrenze seit einigen Jahren wie-
der erreicht ist.

Westlich des Weinweges fahren in der Durlacher Allee rund 50.000, in der
Kapellenstrale rund 47.000 Kfz/Werktag. Der Strallenzug Durlacher
Allee/Kapellenstralle gehoért damit - hierin ist die Karl-Wilhelm-Strale ein-
zubeziehen - seit langem zur héchstbelasteten Innenstadtzufahrt mit allen
damit verbundenen Nachteilen fur die Anwohner, die Passanten, die Rad-
fahrer, die an den Haltestellen der Strafienbahn wartenden Fahrgéaste und
die Schulkinder der Schillerschule.

Ein Mal fur die Abgasimmissionen sind die werktaglichen Kfz-Zufahrten
in die Knotenpunkte, z.B.

- Durlacher Tor; 83 000,
- Gottesauer Platz: 66 000,
- Karl-Wilhelm-Platz: 25 000.
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Das Durlacher Tor weist Hochstwerte an Schadstoffimmissionen in Karls-
ruhe auf. Gerade hier sind Stralenbahnfahrgaste und Radfahrer beson-
ders zahlreich, weil das Durlacher Tor einen Hauptzugang zur Universitat
(rd. 20 600 Studierende) darstellt,

Den rd. 17 400 Bewohnern der Oststadt wird seit 20 Jahren eine Ver-
besserung ihrer Situation durch den Bau der Kriegsstrale-Ost und des
Ostrings in Aussicht gestellt,

Die Notwendigkeit zur Reduzierung des Kraftfahrzeugverkehrs in der
Durlacher Allee ergibt sich ferner auch aus deren kinftig gréferen Bedeu-
tung fur den OPNV, Erganzende MaBnahmen im Bereich Tullastrale/
Schlachthausstrafle, wie Neubau eines Gleiskreuzes und Einrichtung der
Haltestellen jeweils bei den Knotenzufahrten, werden weitere Flachen der
Fahrbahnen in Anspruch nehmen, so daf fiir den heute in der Durlacher
Allee flielenden Verkehr bei weitem nicht gentigend Verkehrsraum ubrig
bleiben wird.

In der Karl-Wilhelm- und Haid-und-Neu-Stralie treten durch den Kfz-Ver-
kehr Behinderungen fur die Strallenbahn auf, weil hier ein eigener Gleis-
korper aus Platzgrinden nicht hergestellt werden kann. Die Erreichbarkeit
der Innenstadt und des gesamten Stadtkerns aus &stlicher Richtung mufi
aber gewahrieistet bleiben. Die Kriegsstralie-Ost und der Ostring kénnen
bei geeigneter Ausbauform den Verkehr

- aus der L 560 Haid-und-Neu-Strafie (Nordost)
- aus der B 10 Durlacher Allee (Ost) und
- aus der K 9652 Wolfartsweierer Stralle (Studost)

unter Umgehung der Oststadt zum Mendelssohnplatz und weiter zur
Verteilerachse Kriegsstraiie flhren. Damit werden alle angestrebten
Strallenentlastungen in der Oststadt erreicht und mehr Platz fir die
Strafienbahn und die schwacheren Verkehrsteilnehmer bereitgestellt. Das
eroffnet auch Moglichkeiten fur Rickbau- und Verkehrsberuhigungsmag-
nahmen.
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Planungskonzept

Die unter Ziffer 4.1 genannten Verkehrsuntersuchungen sowie die Vor-
planung fir den Bereich Sitdost bestimmen die Trassen fiir den

Neubau des verlangerten Ostrings zwischen Durlacher Allee und Wol-
fartsweierer Stralle nahe am Bahndamm,

Ausbau der Wolfartsweierer Strafle auf deren bestehender Trasse,

Neubau der Kriegsstrafie-Ost in einem angemessenen Abstand von
der bestehenden Stralte und dem Judischen Friedhof, um Platz fur
eine bauliche Neuordnung der Nordseite der Strafle zu gewinnen. Die-
ser Streckenabschnitt mul ausreichend breit ausgebildet werden, dalk
ein Gleispaar der Straflenbahn in Mittellage Platz findet zur Kapazitats-
erganzung der Durlacher Allee.

Der Verkehrswert dieser Streckenelemente im geplanten Verkehrs-
straliennetz wurde durch Verkehrsumlegungen ermittelt, die das Blro der
beratenden Ingenieure Schaechterle und Siebrand in Ulm geliefert hat.
Nachfolgend eine zusammengefafte Erlduterung der Methode der Ver-
kehrsumlegung:

Das Verkehrsverhalten des Autofahrers wird in einem Modell simuliert.
Fur die Umlegung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wird ein
belastungsabhangiges Mehrwegewahlverfahren angewendet. Aus-
gangsgrolien sind die prognostizierten Fahrtenmatrizen der verschie-
denen Verkehrsarten in der Dimension Kfz-Fahrten/24 Std. sowie die
Prognosenetze mit allen Strecken- und Knotenwiderstanden.

Beim belastungsabhangigen Wegewahlmodel| erfolgt eine sukzessive
Umlegung der Fahrtenmatrizen in sechs Schritten. Mit der jeweils
ermittelten Streckenbelastung wird die Streckenfahrtdauer gemaR ei-
ner idealisierten Widerstandsfunktion vor jeder Teilumlegung neu be-
stimmt. Die praktische Leistungsfahigkeit wird fur jeden Streckentyp
festgelegt. Flr die Wegewahl wird neben dem Kriterium Reisezeit auch
die Weglaénge berticksichtigt.

Die MIV-Fahrtenmatrizen der verschiedenen Verkehrsarten wurden in
sechs Teilmengen zu je 16,6 % umgelegt. Entsprechend der unter-
schiedlich ausgepragten Ortskenntnis der Kraftfahrer werden auf das
unbelastete Netz zuerst der Durchgangsverkehr, dann der Quell-/Ziel-
verkehr und zum Schluf® der Binnenverkehr umgelegt. Mit dieser
Reihenfolge wird erreicht, dafl der Ortsunkundige, auf die Beschilde-
rung der Hauptverkehrsstraftien angewiesene Durchgangsverkehr nicht
durch Vorbelastungen von den im Netz mit héheren Geschwindigkeiten
versehenen Hauptrouten verdrangt wird.
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Die Verkehrsumlegung geht im Prinzip von einer Akkumulation der
Vorbelastungen aus, durch die eine kontinuierliche Veranderung der
Widerstandswerte im Netz bewirkt wird, so daf sich im jeweils folgen-
den lterationsschritt Méglichkeiten fir neue Bestwege ergeben. Zusatz-
lich wird die Vorbelastung je Verkehrsart so variiert, daf zum jeweils
ersten Iterationsschritt einer Verkehrsart das unbelastete Netz zur \er-
fugung steht. Dadurch wir erreicht, dafl der durch die sukzessive
Umlegung bedingte Verdrangungseffekt die Routenwah! nicht zu stark
beeinflullt. Im einzelnen werden folgende Fahrtenmatrizen umgelegt:

Durchgangs-Guterverkehr,
Durchgangs-Personenverkehr,
Quell-/Ziel-Guterverkehr,
Quell-/Ziel-Personenverkehr,
Binnen-Glterverkehr,
Binnen-Personenverkehr.

Die Ergebnisse der Verkehrsprognose erscheinen in Form von Bela-
stungsplots mit graphischer Darstellung der Streckenbelastungen, im
vorliegenden Fall als Kfz-Fahrten werktags.

Mit diesen Erlauterungen ist klar, dal das Umlegungsverfahren immer nur
ein der Wirklichkeit angenahertes Bild liefern kann. Aber der Vergleich der
Netzrechnungen (ber die Differenzenplane erlaubt schiiissige Aussagen
Uber die Qualitat eines oder mehrerer untersuchter Netzelemente.

Zur Verkehrswertermittlung ist in Abb. 4 die Ausgangssituation als Ana-
lyse-Nulifall mit der StralRenbelastung 1993 im Bereich Karlsruhe-Ost dar-
gestellt, eine Simulation der bestehenden Situation,

In Karlsruhe gibt es Stralenbauprojekte, die planrechtlich festgestellt sind
(z.B. B 10 Tunnel Grotzingen), und es gibt beschlossene und genehmigte
Bebauungspléne, nach denen Strallen gebaut (z.B. Nordtangente-Ost)
und neue Nutzungen fir Arbeitsplatze oder Wohnen angesiedelt werden
(z.B. Technologiepark in Rintheim). Wenn alle diese Projekte realisiert und
in Betrieb sind, verandert sich das Verkehrsgeschehen. Den entsprechen-
den Belastungszustand, der ggf. im Jahr 2010 erreicht sein kann, zeigt die
Abb. 6. Dies ist der Vergleichsfall, noch ohne Kriegsstralle-Ost/Ostring.

Abb.7 weist die StralRenbelastungen im Zielkonzept aus. Hier sind alle
diskutierten und fir die weitere Planung vorgesehenen

- Erg&nzungen des Strallennetzes nach Abb. 3,
- weitere Baugebiete fur Gewerbe und Wohnen,

- MaRnahmen des sich entwickelnden OPNV und
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- eine gegenlber heute gleichbleibende, also nicht héhere Pkw-Mo-
bilitat

bertcksichtigt. Man erkennt den Strallenzug KriegsstraRe-Ost/Ostring und
das umgebende Netz. Der Vergleich mit Abb. 6 zeigt die Wirkung u.a. der
Kriegsstrafie-Ost und des Ostrings im Netz. In der Tabelle Abb. 8 sind die
interessierenden Streckenbelastungen zum Vergleich dargestellt.

Die Tabelle |4kt die gewlnschten Entlastungen fir die Durlacher Allee
(von rd. 50.000 auf 17.000), Kapellenstrale (von rd. 46.000 auf 27.000),
ostliche Kaiserstralie (von rd. 19.000 auf 9.000) und Karl-Wilhelm-Strale
(von rd. 18.000 auf 12.000)/Haid-und-Neu-Strale (von rd. 15.000 auf
7.000) sehr deutlich erkennen. Im Gegensatz dazu tragen nun die Kriegs-
strafte-Ost (von rd. 14.000 auf 39.000), der Ostring (neu rd. 31 .000) sld-
lich der Durlacher Allee und die Wolfartsweierer Straie (von rd. 18.000 auf
58.000) sudlich der Kriegsstralle die Hauptlast des Verkehrs. Alle letztge-
nannten Strallen mussen nach den anerkannten Dimensionierungs-
empfehiungen vierspurig ausgebildet werden. Die Ausbildung der Knoten
ergibt sich aus der Detailplanung, die den Knotenbelastungen der Abb. 9 a
und b zu entsprechen hat.

Die verkehrliche Wirkung aller Mainahmen gegentiber dem Vergleichsfall
zeigt die Abb. 10 fur das gesamte Stadtgebiet, Darin fallen deutlich her-
ausragend die roten Bander der Kriegsstrafie-Ost mit Ostring und Wol-
fartsweierer Strale als zusatzliche Belastungen und die grinen Bander
der Durlacher Allee mit Kapellenstrae und weiteren Oststadtstralien als
Entlastungen auf.

Die Wirkung des Straltenbauprojekts fiir sich allein erkennt man in der
Abb. 11, woraus noch einmal seine verkehrliche Bedeutung hervorgeht,
aber auch der Genauigkeitsgrad der auf den Seiten 11 und 12 beschrie-
benen Modellrechnung: Differenzen bis zu 200 Kfz/Werktag kénnen ver-
fahrensbedingte Abweichungen sein, die noch keine Riickschliisse auf
tatsachliche Belastungsanderungen im Netz erlauben.

Maltnahmen

Beschreibung der Strallenbaumalinahme

Die Gesamtbaumalinahme setzt sich aus folgenden Teilabschnitten
Zusammen:

- Neubau der Kriegsstralle-Ost vom Mendelssohnplatz bis zur Wolfarts-
weierer Stralle,

- Ausbau der Wolfartsweierer Strafle von der dstlichen Kriegsstraiie bis
zur Einmdndung der Ottostralie,

- Verlegung der Stuttgarter Stralle im Bereich Zimmerstrale,



5.9

~14 -

- Neubau des verlangerten Ostrings unmittelbar neben der Bahnstrecke
Karlsruhe-Mannheim von der Wolfartsweierer Strale bis zur Durlacher
Allee.

Die Mafinahme stellt mit dem z.2t. im Bau befindlichen Teilabschnitt des
Ostrings nérdlich der Durlacher Allee, eine Sudostumgehung der Oststadt
dar. lhre Realisierung steht im Zusammenhang mit umfangreichen Maf-
nahmen der Deutschen Bahn AG, die bereits realisiert sind:

- Verlegung der Glterabfertigung und dadurch Beseitigung des schie-
nengleichen Bahnlbergangs Wolfartsweierer Strafie,

- Verlagerung der DB-Hauptbahnstrecke Karlsruhe-Mannheim an die
Hauptbahnstrecke Karlsruhe-Heidelberg/Pforzheim im Bereich Wol-
fartsweierer StralRe/Zimmerstralie.

Linienflhrung und Knotenpunkte
a) Teilabschnitt Kriegsstralle-Ost/\Wolfartsweierer -/Stuttgarter Strafle:

Die Baumalnahme beginnt unmittelbar dstlich des Mendelssohnplatzes,
wobei eine Option fUr eine spatere Untertunnelung des Mendelssohnplat-
zes far den MIV flachenmaRig freigehalten wird, Ebenso wird in Mittellage
der Kriegsstralie-Ost eine kinftige Straflenbahntrasse bericksichtigt. Soll-
te eine ebenerdige Anbindung der Straflenbahn an den Mendelssohnplatz
aus Leistungsfahigkeitsgrinden erst nach Realisierung des StraRentunnels
moglich sein, ist als Zwischenlésung auch eine Streckenflhrung Gber die
verlangerte Baumeisterstralle zur RUppurrer Strale méglich.

Die vierspurige (zweibahnige) Straie fuhrt stidlich der heutigen Kriegs-
strafle Uber das Geléande der Guterabfertigung der Deutschen Bahn AG.
Die Guterabfertigung wird verlagert, wodurch der ebenerdige Bahniber-
gang Wolfartsweierer Strafle entfalien kann. Die bestehende Kriegsstrafie
Kkann spater zurlckgebaut werden, wenn die Bebauung entsprechend der
stadtebaulichen Rahmenplanung an die Stralennordseite herangefihrt
wird. Zunachst bleibt die heutige Kriegsstrafe, ¢stlich der Ostendstralie,
als Erschliefungsstralte noch erhalten und wird tiber die Ostendstrale
bzw. die Hennebergstrale an die geplante Kriegsstralle-Ost angebunden,

Die Einmindung der KriegsstralRe-Ost in die Wolfartsweierer Strafke ist
entsprechend dem Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbs "Karls-
ruhe-Stdost-Gottesaue" als Kreisverkehrsplatz vorgesehen, der im std-
Ostlichen Stadteingangsbereich einen stadtebaulichen Akzent setzen
und den Charakter der Kriegsstrale als innerstadtische Allee unter-
streichen soll. Der Kreisverkehrsplatz muf aufgrund der hohen Verkehrs-
belastung und der spateren Durchquerung der geplanten Stadtbahnlinie
signalisiert und mit drei Fahrstreifen ausgestattet werden. Der Aulen-
durchmesser betragt ca. 80 m.
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Die Stuttgarter Strafte kann zunachst in ihrer heutigen Lage bestehen blei-
ben und wird voriibergehend an den Kreisverkehrsplatz angeschlossen.
Ein von Prof. Dr. Brilon erstelltes Verkehrsgutachten zeigt jedoch, daf eine
Uberlastung des Kreisverkehrsplatzes dann eintritt, wenn sich die progno-
stizierten Verkehrszahlen einstellen und die beiden StraRenbahnlinien
realisiert werden. Der Bebauungsplan beinhaltet dementsprechend bereits
die Neutrassierung der Stuttgarter Strafle. Der Anschlul an die Wolfarts-
weierer Stralle erfolgt ca. 70 m sudlich des Kreisverkehrsplatzes. Die Stra-
Benbahnstrecke zur Stdstadt kann dann im Zuge der verlegten Stuttgarter
Stralte liegen, wahrend die Stralkenbahn zur Kriegsstrafle-Ost (iber den
Kreisverkehrsplatz gefuhrt wird. Die Wolfartsweierer Straiie selbst muR
zweibahnig (sechsspurig) ausgebaut werden, mit zusétzlichen Abbiege-
spuren im Knotenpunktsbereich.

Die VerknUpfung mit dem verléngerten Ostring ist unmittelbar nérdlich der
vorhandenen Bahnbricke tber die Wolfartsweierer Strafie vorgesehen.
Eine Anbindung dort wurde méglich, nachdem die DB die ehemals vorhan-
denen zwei Bahnstrecken zusammengelegt hatte.

Sudlich der Hauptbahnstrecke erfolgt die Verkehrsanbindung des geplan-

ten Frachizentrums der Bahn AG. Wegen der zu erwartenden hohen Bela-
stung ist dort ein beidseitiger Anschlul an die Wolfartsweierer Stralle vor-
gesehen, so daf} querende Verkehrsstréme vermieden werden.

Im weiteren Streckenverlauf in Richtung Stiden erhalt die Wolfartsweierer
Straflle im Endausbau eine zweite Fahrbahn, die sich parallel an die
bestehende Trasse anlegt. Dabei ist ein neues Uberfiihrungsbauwerk tber
die Gleisanlagen des Rangierbahnhofs erforderlich. Bei der Einmindung
Ottostralle endet die Baumafinahme mit dem Anschluf? an den bereits
zweibahnig ausgebauten Sudtangentenzubringer,

b) Teilabschnitt Ostring:

Der Ostring stellt im Planbereich die Querverbindung zwischen Wolfarts-
weierer Stralbe und der Durlacher Allee her. Die Anbindung an die Wol-
fartsweierer Strale erfolgt dabei nérdlich der Hauptbahnstrecke mit eben-
erdigem, signalisiertem Anschlufl. Die vierspurige, zweibahnige Straflle
flhrt dann unmittelbar westlich der Bahnstrecke auf den freigewordenen
Bahnflachen nach Norden. In Héhe der vorhandenen Bahnbrticke stidlich
des Meliplatzes ist ein Verkehrsanschlul zur ErschlieRung der 6stlich des
Bahndamms gelegenen Flachen vorgesehen. Gleichzeitig wird dort eine
Option fur eine Stadtbahnanbindung an das DB-Netz vorgehalten. Im wei-
teren Verlauf tangiert die Trasse den Ostrand des MeRplatzes und bindet
westlich des Bahndammes mit signalisiertem Knotenpunkt an die Durla-
cher Allee an.

Querschnitte

Die Querschnittsbemessung ergibt sich aus den Prognosebelastungen der
jeweiligen StraRenabschnitte und aus weiteren stadtebaulichen und ver-



-16 -

kehrlichen Randbedingungen. Hierbei liegen die einschlagigen Richtlinien
und Empfehlungen fur die Anlage von Hauptverkehrsstralien (EAHV 93)
zugrunde. Nach diesen Vorgaben ist die Kriegsstrale-Ost/Ostring in die
Stralienkategorie B |ll einzustufen, als anbaufreie Hauptverkehrsstrafiie
innerhalb bebauter Gebiete, Die Entwurfsgeschwindigkeit wird auf 50 km/h

festgelegt.

Kriegsstrale-Ost zwischen Mendelssohnplatz und Wolfartsweierer
Strale

Die Stralle ist dort als innerstadtische Allee zweibahnig (vierspurig) mit
vier Baumreihen, beidseitigen Langsparkstreifen und einer Strakenbahn-
optionstrasse in Mittenlage geplant. Im Abschnitt westlich der Ostendstra-
fbe ist zudem eine QOption fir eine spétere Unterfahrung des Mendelssohn-
platzes freigehalten. Der Mittelstreifen wird daher dort von der Regelbreite
14,0 m auf 24,0 m verbreitert. Auf der Nordseite ist ein 4 m, auf der Stid-
seite ein 3,0 m breiter Geh- und Radweg vorgesehen. Die Fahrbahnbreite
betragt entsprechend der EAHV 93 6,0 m (geringer Schwerlastverkehr).

Querschnitt Kriegsstrae-Ost zwischen Mendelssohnplatz und Ostend-
stralie
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Querschnitt Kriegsstralle-Ost zwischen Ostendstralie und
Kreisverkehrsplatz
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Wolfartsweierer Stralie

Die Wolfartsweierer Stae muR zweibahnig (sechsspurig) ausgebaut wer-
den. An den jeweiligen Knotenpunkten sind zusatzliche Abbiegespuren
erforderlich. Der Linksabbiegestrom in den Ostring mul aus Grinden der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes zweispurig gefuhrt werden. Es er-
gibt sich dort eine entsprechend grofe Aufweitung. Beidseits sind Baum-
reihen und 3,0 m breite Geh- und Radwege vorgesehen,

Querschnitt Wolfartsweierer Stralie bei der Einmlndung Ostring

NO

Stdlich der Bahnlinie wird parallel zur bestenenden Wolfartsweierer Strafle
eine zweite Fahrbahn erforderlich. Mit Ricksicht auf die Kurvigkeit und den
hoheren Schwerverkehrsanteil in diesem Abschnitt (Zufahrt zum geplanten
Frachtzentrum der Bahn) wird dort eine Fahrstreifenbreite von 3,50 m
vorgesehen (einschliefilich 0,25 cm Randmarkierung). Gegentiber der
bestehenden Fahrbahn ergibt sich somit eine Reduzierung der Fahrbahn-

breite um 0,50 m, die dem gemeinsamen Geh- und Radweg zugeschlagen
wird.

Querschnitt Wolfartsweierer Strafte sidlich der Hauptbahnstrecke
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Ostring

Der_ Ausbau des Ostrings erfolgt zweibahnig (vierspurig). Die Fahrbahn-
breite betragt 6,0 m. Beidseitig sind Baumstreifen vorgesehen. Auf der
Westseite ist ein 3,50 m breiter Geh- und Radweg geplant.

Querschnitt Ostring
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Langsschnitt

Der StraRenausbau erfolgt im wesentlichen ebenerdig und lehnt sich
héhenméfig an das vorhandene Geldnde an. Lediglich die Uberquerung
der geplanten zweiten Fahrbahn der Wolfartsweierer Strafie tiber die
Gleisanlagen des Rangierbahnhofes erfolgt niveaufrei, Die Strafle liegt in
diesem Bereich, in Anlehnung an die Héhenlage der vorhandenen Wol-
fartsweierer Stralle, in Dammlage und Uberquert die Bahntrasse mit einem
neuen Brickenbauwerk,

OPNV
Es bestehen derzeit drei Berihrungspunkte mit dem OPNV:

- Kreuzung Durlacher Allee/Kriegsstralie-Ost
(Tieferlegung der Strafbenbahntrasse zur Vermeidung einer ebenerdi-
gen Kreuzung),

- Wolfartsweierer Stralle
(Buslinie 42 vom Gottesauer Platz in das Industriegebiet Ottostraiie),

- Mendelssohnplatz/Kriegsstralle/Kapellenstralie
(Straltenbahnlinie in die Ruppurrer Stralle/Fritz-Erler-Stralle sowie
Betriebsstrecke Kapellenstraiie).
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Die genannten, vorhandenen OPNV-Beziehungen bleiben erhalten, wer-
den jedoch teilweise den Erfordernissen der Stralienplanung angepafit.

Im Zusammenhang mit der Malnahme Kriegsstrale-Ost sind zwei weitere
OPNV-Mafinahmen im Planungsraum vorgesenen, die ein gesondertes
Planfeststellungsverfahren erfordern:

- StraRenbahnstrecke Tullastrale-Schlachthausstrafe-sstliche Sudstadt
mit Anbindung an die Rippurrer Strafe,

-  Stadtbahnstrecke fiir Regionalverkehr von einer Verknipfung mit dem
Schienennetz der DB AG im Bereich Gleisbauhof tiber die Kriegs-
stralle-Ost (Mittellage) mit Anbindung an die Rippurrer-/Fritz-Erler-
Stralte.

Beide Strecken werden im Bereich Gottesaue miteinander verknupft.

Die letztgenannte Strecke durchquert den geplanten Kreisverkehr an der
Kreuzung Wolfarisweierer Strale/Kriegsstralie-Ost und verlauft ab dort im
Mittelstreifen der KriegsstraRe-Ost. Haltestellen sind vorgesehen im
Bereich Gottesaue sowie im Bereich Ostendstraie.

Fur die ebenerdige Anbindung dieser Trasse am Mendelssohnplatz reicht
die dortige Leistungsfahigkeit nach den bisherigen Erkenntnissen aufgrund
der hohen Kfz-Belastung varerst nicht aus. Sie kann daher voraussichtlich
erst mit der Realisierung der geplanten KriegsstraRenunterfiihrung her-
gestellt werden. Bis dahin kénnte die Anbindung an das VBK-Netz in Ver-
langerung der Baumeisterstralle vorgesehen werden.

Fuf}- und Radwegenetz

Im Zuge des Strallenausbaus werden begleitende FuR- und Radwege
angelegt, so dal ein attraktives und geschlossenes Wegenetz entsteht.
Die wichtige Radwegachse Durlach-Aue/Oberwald - Stadtmitte wird durch
diese Maftnahme wesentlich verbessert und aufgewertet. Die Wege ver-
laufen beidseitig der Wolfartsweierer Stralle und der Kriegsstrafie durch
Baumreihen von der Fahrbahn abgesetzt. Bei der Neutrassierung der
Stuttgarter StralRe wird der Netzschlul zur Wolfartsweierer Stralte wieder
hergestellt.

Entlang des Ostrings ist auf der Westseite ein einseitiger Geh- und Rad-
weg vorgesehen, der an das Wegenetz der Durlacher Allee und des nérd-
lichen Ostrings anschliefit. Hierdurch wird im Osten der Stadt eine neue
Querverbindung zwischen der Oststadt und der Siidstadt ermdglicht. Die
Querungen an den Einmindungen erfolgen im Schutze von Signalaniagen.

Der Rahmenplan sieht im Zusammenhang mit der Realisierung des
Stadtteilparks Sudost eine Full- und Radwegbriicke vom Stadtpark/
"Bellevue" in die Parkanlage "Kinzig-Murg-Aue" vor sowie eine Briicke
Uber die Durlacher Allee als Verbindung zur nérdlichen Oststadt.
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Bauwerke

Beim Ubergang der zweiten Fahrbahn der Wolfartsweierer Stralle dber die
Gleisanlagen des Rangierbahnhofs ist ein Brickenbauwerk erforderlich.
Lage- und hohenmaRig lehnt sich das Bauwerk an die vorhandene Stra-
lfenbricke an. Auf der Ostseite wird gleichzeitig ein Rad- und Gehweg
uber das Bauwerk mitgefuhrt.

Granordnung
Eingriffe durch den Bau Kriegsstrae-Ost/Ostring und Konfliktbewaltigung

Durch die vielfaltigen Vornutzungen (siehe Abschnitt 3.2) und die vorhan-
denen Altlasten (siehe Abschnitt 3.5) ist das Gelande relativ stark vorbela-
stet. Lediglich der Baumbestand im Bereich Mendelssohnplatz/Giterab-
fertigung und die kleinflachigen Streifen mit Spontan- und Ruderalvegeta-
tion im gesamten Gelénde werden als erhaltenswert eingestuft.

Far die neue Kriegsstrafle-Ost und den Ostring sind umfangreiche grun-
ordnerische Maflinahmen, vor allem Baumpflanzungen, wie in Ziffer 5.6.3.
beschrieben, vorgesehen, die die Eingriffe durch den StraRenbau im Sinne
des § 8 a Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ausgleichen.

Ziele der grinordnerischen Malknahmen

Die im folgenden ausgeflihrten MaRnahmen fur Kriegsstrale-Ost und
Ostring sind im Zusammenhang des Gesamtkonzeptes der Stadtentwick-
lung Karlsruhe-Sidost zu sehen:

- Gestalterische Betonung von Kriegsstraie-Ost und Ostring als bedeu-
tende Stadteinfahrt unter Beachtung des zukiinftig angrenzenden
Stadtteilparkes Stidost,

- Besondere gestalterische Betonung des Abschnittes zwischen
Mendelssohnplatz und Kreisverkehrsplatz als hochwertige inner-
stddtische Allee.

- FortfGhrung des ndrdlich der Gerwigstralle bereits bestehenden
Ostringes und Einbindung durch entsprechende Griingestaltung.
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Folgende Maflinahmen sind vorgesehen:

1. Pflanzung von zwei Baumreihen aus grol3kronigen Laubbdumen in
Rasenstreifen entlang des Ostringes und der Wolfartsweierer Straie
von der Durlacher Allee bis zum Kreisverkehrsplatz. Ein Teil der Baum-
reihe am Bahndamm der Hauptbahnstrecke Karlsruhe-Mannheim wur-
de bereits als AusgleichsmaRnahme fir den Eingriff durch den Neubau
des Frachtzentrums festgestellt.

2. Pflanzung einer vierreihigen Allee aus grofRkronigen Laubbaumen in
Rasenstreifen entlang der Kriegsstrate-Ost zwischen Mendelssohn-
platz und Kreisverkehrsplatz.

3. Raseneinsaat auf der Innenflache des Kreisverkehrsplatzes.
4. StraBenbegleitende Rasenstreifen im gesamten Bereich,

9. Pflanzung einer dritten Eichenreihe entlang der stidlichen Wolfarts-
welerer Stralle (zwischen dem AnschluR des Frachtzentrums und der
Ottostralle).

6. Erhalt der Bahndammvegetation auf der Nordseite, Baumpflanzung
und z T. extensive Begrlinung als Trockenstandort der neu profilierten
Stdbéschung.

56 Sozialvertraglichkeit

Auf die Aspekte der Sozialvertraglichkeit wurde bei der Planung Kriegs-
stralte-Ost/Ostring in erkennbarem Mafle Ricksicht genommen:

- Ausbaustandard;
Die Stralte wurde gegentber fritheren Planungen in ihrem Ausbau-
standard erheblich reduziert. So wurde auf niveaufreie Knotenpunkte
mit aufwendigen Rampenbauwerken véllig verzichtet, um die Barriere-
wirkung der Stral3e zu minimieren. Fahrspurbreiten sind auf ein Mini-
mum reduziert und die Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 50 beschrankt.
Die neue Erschliefungsachse wurde bewult nicht als Stadtautobahn,
sondern als Stadtallee ausgeformt und mit bis zu vier begleitenden
Baumreihen ausgestattet. Die hochwertig geplante spétere Randbe-
bauung auf der Nordseite der Stralle zwischen Mendelssohnplatz und
Einmindung Wolfartsweierer Strafie und der vorgesehene Kreisver-
kehrsplatz unterstreichen den Charakter der Kriegsstraile-Ost als in-
nerstadtische Allee.
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Entlastungswirkung

Die neue Stralle entlastet in erheblichem MaRe die Oststadt. Insbeson-
dere in der Durlacher Allee, der Kapellenstrale und der Karl-Wilhelm-
sStrafle/Haid-und-Neu-Strale aber auch im Inneren der Oststadt wer-
den splrbare Verbesserungen erzielt, Die Straflle tragt somit insgesamt
zuU einer Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat bej und erlaubt da-
mit in der Folge Rickbau- und Verkehrsberuhigungsmalnahmen in
den Wohnstraflen der Oststadt. Hierdurch werden wesentliche Ziele
der Sozialvertraglichkeit erreicht,

Fuli- und Radwegenetz

Mit der Strallenbaumalnahme wird gleichzeitig ein attraktives FuR-
und Radwegenetz geschaffen, das bestehende Radwegachsen ver-
bessert (Durlach - Oberwald - Stadtmitte) und neue Verbindungen
ermoglicht (Oststadt - Stidstadt, entlang des Ostrings). Durch Sig-
nalanlagen werden die erforderlichen Uberquerungen gesichert. Der
geplante Stadtteilpark Stdost wird mit seinen Ful- und Radwegever-
bindungen eine weitere, verbesserte Anbindung an die Weahngebiete
ermoglichen.

OPNV

Die Planung berticksichtigt insgesamt zwei Stralienbahnlinien, die in
einer spateren Baustufe realisiert werden kénnen. Im Abschnitt der
Kriegsstralie-Ost soll die StralRenbahn dabei in Mittellage gefiihrt wer-
den. Eine Seitenlage muB aus verschiedenen technischen Zwingen
heraus ausscheiden. Die vorgesehenen Haltestellen (6stlich Einmin-
dung Ostendstrafie und sldlich SchloR Gottesaue) werden in ihrer
Lage so angeordnet, daf eine gute Erreichbarkeit und Sicherheit ge-
geben ist.

Immissionen

Schallimmissionen

Im Bereich zwischen Ostendstrale und Wolfartsweierer Strafle tangiert die
neu zu bauende Strafle die Bebauung mit gréRerem Abstand als die heuti-
ge StralRe. Dabej werden die Belastungen durch den prognostizierten
Mehrverkehr Uberkompensiert aufgrund entfernungsbedingter Schall-
pegelabnahme bzw. der neuen Strallengeometrie.

Aus beispielhafter Untersuchung flr zwei reprasentative Immissionsorte
ergeben sich folgende Beurteilungspegel in dB(A):
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(o] Tag Macht rel. Anderung Variante Nutzung
s e T M =2

Henneberg- 70,4 60,5 i | -4 Bestand WA
stralle 52

63,3 559 Planung WA
Kriegsstrafte 69.0 591 -2.5 +0,1 Bestand [
38 a

66,5 592 Planung il

Trotzdem sind Grenzwerte, welche beim Neubau und der wesentlichen Anderung
von Straflen gelten, noch Uberschritten.

Prognosebelastung -Auszug-

I-Ort T N IGW Nutzung
T M
Schlachthausstr, 3 EG 52,45 4511 69 59 GE
Sidwestseile
OG 5264 4530
Schlachthausstr, 10a EG 59,76 52 46 59 49 WA,
Slidseite
3.0G 60,86 53,56
Woliarisweierer Str. 11 EG 67 69 60,38 B9 59 GE
oG 68,92 61,62
Kriegssir. 12 EG 62,59 55,28 53 49 VWA,
2.0G 63,72 56,42
Hennebergstr. 51 EG 64,33 56,98 59 43 WA
oG 65,11 57,78
Kriegsstr, 38a EG 66,02 58,62 64 54 M
oG 67,28 59 88
Kapellenstr, 17 EG 60,56 53.16 B4 54 MK
Sldwestseite
2.0G 62,58 55,18

Aus geometrischen und physikalischen Grunden sind aktive Schallschutzmalinah-
men in stadtebaulich vertretbaren Hohendimensionen allenfalls geeignet, die Erd-
gescholizonen abzuschirmen.
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Besseren Schallschutz bote eine vorgelagerte geschlossene Randbebau-
ung. Dieses Konzept ist Ergebnis eines stadtebaulichen Ideen- bzw. Reali-
sierungswettbewerbes. Die stadtebauliche Neuordnung er&ffnet Chancen
fur einen effektiven Schallschutz ohne gestalterische Beeintrachtigung.

In der Zwischenzelt besteht Anspruch auf passiven Schallschutz, also
Schallschutzfenster der Klassen 2 bzw. 3 (s. Seite 25) fur Wohn- und
Schilafraume, sofern die vorhandenen Fenster den Anforderungen nicht
schon genlgen.,

Ein heute Ubliches isolierverglastes Fenster entspricht bereits der Schall-
schutzklasse 2.

Auf Hohe der kinftigen nordlichen Baulinie betragt die Nachtbelastung
63 dB(A) bzw. auf Hohe der stdlichen Baulinie 52 dB(A) nachts.



Passive SchallschutzmaBnahmen

e

Schallschutzklasse 2

EZZZZZZZA Schallschutzklasse 3
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Kiz-Abgasimmissionen

Die Anderungen der kfz-spezifischen Luftschadstoffkonzentrationen in
Zusammenhang mit dem Bebauungsplan "Kriegsstrale-Ost/Ostring" sind
gutachterlich untersucht. Das Ingenieurbiiro Lohmeyer stellt in seiner Stu-
die Untersuchungsergebnisse von Istzustand bzw. Prognose Nullfall im
Jahr 2010 dem Planfall im Jahr 2010 gegentber.

Beurteilt und bewertet sind die Luftschadstoffleitkomponente Stickstoff-
dioxid (NO,), sowie kanzerogene Schadstoffe Benzol und RufR.

Entsprechend dem prozentualen Erreichungsgrad von Grenzwerten gelten
folgende verbale Beurteilungen:

= 10 %: sehr niedrig
10 - 25 %: niedrig

25 - 50 %: mittel

50 - 75 %: leicht erhoht
75 -90 %: erhéht

> 90 %: hoch.

Im Istzustand treten die relativ hdchsten Immissionen innerhalb der Ka-
pellenstrafie auf mit flachenhafter Auspragung im Nahbereich. Die NO,-
Belastungen (Jahresmittelwerte) sind in der Kapellenstrale als erhoht, in
der Durlacher Allee und der Wolfartsweierer Stralle als leicht erhéht ein-
zustufen. Ab einem Abstand von ca. 80 m von der Kapellenstralie und der
Durlacher Allee sind mittlere NO,-Belastungen im Jahresmittel vorherr-
schend.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelegungen und der damit verbundenen
stockenden Fahrweise ist entlang der Kapellenstralle und der Durlacher
Allee die hochste Benzol-Belastung anzutreffen. Innerhalb des Strallen-
raumes der Kapellenstrafie wird der Orientierungswert von 10 ug Ben-
zol/m?® erreicht. An allen anderen Strallenabschnitten liegen geringere
Benzolbelastungen vor. Zwischen der Kriegsstrale-Ost und der Durlacher
Allee ist ein flachenhafter Bereich zu erkennen, in dem Auswirkungen des
Straltennetzes bemerkbar sind. Bezogen auf den Orientierungswert von
10 pyg Benzol/m® sind innerhalb der Strallenraume erhéhte bis hohe
Benzol-Belastungen vorherrschend. Im gréfiten Teil des Untersuchungs-
gebietes wurden mittlere bis leicht erhdhte Immissionswerte ermittelt.

Unter Ansatz der leicht erhdhten Vorbelastung erreicht die Ru-Konzen-
tration innerhalb der Kapellenstrafle den Orientierungswert. In den Haupt-
verkehrsstraflen treten damit erhdhte bis hohe Rult-Belastungen auf.
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Im Prognose Nullfall im Jahre 2010 zeigen sich trotz Verkehrszunahme
geringere NO,-Belastungen aufgrund verstarkter Verbreitung von Kataly-
satoren. Innerhalb der Straenrdume der Hauptverkehrsstraien und im
Nahbereich sind erhthte NO,-Belastungen zu erwarten. Ab einem Ab-
stand von ca. 40 m von den StralRen ist eine mittlere Belastung vorherr-
schend.

Aufgrund der Umstellung der Fahrzeugflotte bis zum Jahre 2010 (Kataly-
satoren) reduzieren sich die Benzol-lmmissionen wesentlich. Damit sind
im Untersuchungsgebiet weitgehend mittlere und strafiennah leicht erhdh-
te Benzol-Werte zu prognostizieren. Die MinderungsmaRnahmen an den
Motoren bewirken auch geringere RuR-Belastungen gegenuber dem |st-
zustand. Bereiche mit erhdhter Rul-Belastung sind entlang der Kapellen-
stralle, der Durlacher Allee und der Wolfartsweierer Strake. Orientie-
rungswerte werden nicht erreicht.

Der Planfall im Jahr 2010 hat eine Verlagerung des Verkehrs und damit
der Schadstoffbelastungen zur Folge. Im StraRenraum und im Nahbereich
der Durlacher Allee sind gegentiber dem Prognose Nullfall im Jahr 2010
deutlich geringere NO,-Belastungen, wahrend entlang der Kriegsstraie-
Ost und Wolfartsweierer Strafte héhere Immissionen auftreten. Durch die
Kriegsstralle-Ost, die sudlich gelegene Erschliefungsstrafie und die Wol-
fartsweierer StralRe entsteht ein flachenhafter Bereich mit mittleren Bela-
stungen.

Entlang der ausgebauten Kriegsstraie-Ost wurde eine geschlossene
Blockbebauung mit unterschiedlich hohen Gebauden angenommen. An
den Gebaudefassaden sind im Jahresmittel NO,-Immissionen von weniger
als 50 ug NO,/m? zu prognostizieren, also leicht erhéhte Belastungen.
Dies gilt auch in den StraBenrdumen der Durlacher Allee, Kapellenstrafe,
Kriegsstrale-Ost und Wolfartsweierer Strafle. Ab einem Abstand von ca.
70 m von den stark befahrenen innerstédtischen Strallen ist mit mittleren
Belastungen zu rechnen. Die vorherrschende Vorbelastung wird nur leicht
erhéht.

Die Benzol-Konzentration im Untersuchungsgebiet ist als mittlere bis leicht
erhohte Belastung, bezogen auf den Orientierungswert von 10 pg Ben-
zol/m?, einzustufen. In ca. 60 m Abstand ist praktisch die Vorbelastung
varherrschend.

Die Rulibelastungen der Kapellenstrafie und der Durlacher Allee vermin-
dern sich deutlich, wahrend an der Kriegsstralie-Ost und der Wolfarts-
weierer Straflle hohere Belastungen auftreten. Die verkehrsbedingte Zu-
satzbelastung innerhalb der Strallenraume bleibt jedoch geringer als 2 ug
Ruf/m?. Der Orientierungswert von 8 ug Rus/m?® wird an keinem der Un-
tersuchungspunkte erreicht. Innerhalb der Stralfenrdume werden erhéhte
und an den Untersuchungspunkten auflerhalb der Stralienrdume leicht
erhdhte Ruf-Belastungen prognostiziert.
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Zusammenfassend ist festzuhalten,::iaﬁ mit der geplanten Kriegsstrafie-
Ost im Untersuchungsgebiet keine Uberschreitungen von Grenzwerten
oder Orientierungswerten fir NO,, Benzol und Rul zu erwarten sind.

Selbst innerhalb des StraRenraumes der Kriegsstraie-Ost mit geplanter
Randbebauung bleiben die Konzentrationen unterhalb des Vorsorgewer-
tes far NO, und der Orientierungswerte fir Benzol und RuR.
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MNOx-Spitzenemission auf dem Stralennetz bei der Planvariante im Jahr 2010




6.1

8.1

- BB

Statistik
Flachenbilanz

Verkehrsflachen

44,4 %
13,0 %
426 %

- Fahrbahn ca.

- Geh-und Radwege ca.

- Verkehrsgrian ca.
Gesamtflache ca. 14,07
Bodenordnung

1000 %

Die fur die Realisierung des Bebauungsplanes benétigte Grund-

stlcksflache soll freihandig erworben werden.

Kosten (Uberschlégig)

- Kriegsstrafie-Ost zwischen Mendelssohnplatz und Wolfartsweierer

Stralle

- Wolfartsweierer Strafte zwischen Kriegsstraiie und Anschlul Fracht-

zentrum
- Oslring zwischen Wolfartsweierer Stralte und Durlacher Allee
- Stuttgarter Strafle
Grunderwerb ca. 7.700.000 DM
Freimachen des Gelandes ca. 2.100.000 DM
Entwésserung ca, 8.050.000 DM
Erdbau, Strallenbau ca. | 13.700.000 DM
Uberfiihrung des Ostringes tiber die ca. 1.200.000 DM
Straftenbahn der Durlacher Allee
Fulgangerbricke Gber die Wolfarts- ca. 2.000.000 DM
weierer Stralle
Strallenausstattung ca. 3.500.000 DM
Bepflanzung ca. 1.387.000 DM
Verlegung, Anderung und Sicherung
vorhandener Ver- und Entsorgungs-
leitungen sowie Sonstiges ca. 900.000 DM
Gesamtkosten ca. | 39.637.000 DM
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Die Kosten sind nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
grundsatzlich zuwendungsfahig. Die Zuwendung betragt 80 % der vom
ZuschuBgeber als zuwendungsfahig anerkannten Kosten.

Ein Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung nach dem GVFG wurde auf
Grundlage des Planungsstandes vom April 1992 gestellt. Die geanderten
Planungen (Kreisverkehr, Anbindung Stuttgarter Stralle) machen einen
Anderungsantrag notwendig. Dieser wird mit Fertigstellung des RE-Ent-
wurfes beim Regierungsprésidium eingereicht.

Zweibahniger (vierspuriger) Ausbau der Wolfartsweierer Stralte zwischen
dem Anschluf? des Frachtzentrums und der Ottostraie

Grunderwerb ca. 3.000 DM
Freimachen des Gelédndes ca. 100.000 DM
StralRenentwdsserung ca, 100.000 DM
Erdbau, Stralenbau ca. 600.000 DM
Brucke uber Gleisanlagen der

DB AG ca. | 11.000.000 DM
Strallenausstattung ca, 200.000 DM
Bepflanzung ca. 96.000 DM
Gesamtkosten ca. | 12.099.000 DM

Diese Kosten sind ebenfalls nach dem GVFG dem Grunde nach zuwen-
dungsfahig. Als Zuwendung sind 80 % der als zuwendungsfahig anerkann-
ten Kosten zu erwarten.

Aufgrund des Ausbaus der Stralen erforderliche Larmschutzmafinahmen
wadren nach dem GVFG ebenfalls zuwendungsfahig.

Kosten flr die Verlegung von Versorgungsleitungen

Wasser ca. 2.200.000 DM
Gas ca. 1.800.000 DM
Strom ca. 650.000 DM
Strom Meliplatz ca. 72.000 DM
Straftenbeleuchtung ca. 760.000 DM
Telephon- und Steuerkabel ca. 240.000 DM
Gesamtkosten ca. 5.722.000 DM
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60 % dieser Kosten sind nach dem GVFG dem Grunde nach zuwendungs-
fahig, die restlichen 40% sind als Wertverbesserung abzusetzen. Als Zu-
wendung sind 80% der als zuwendungsfahig anerkannten Kosten zu er-
warten.
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B. Verbindliche Festsetzungen des Bebauungsplanes, bestehend aus
Planzeichnung und Textfestsetzungen

- Planungsrechtliche Festsetzungen gemaR § 9 Baugesetzbuch
(BauGB) in der Fassung vom 08.12.1986 (BGBI. |. S. 22583), glltig ab
01.07.1987, zuletzt geandert durch Gesetz vom 23.11.1994 (BGEI. I.
S. 3486) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 23.01.1980 (BGBI. I, S. 132), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 22.04.1993 (BGBI. |. S. 3486).

Textfestsetzungen
In Ergénzung der Planzeichnung wird folgendes festgesetzt:

1. Planungsrechtliche Festsetzungen
Tl Anpflanzen von Baumen und Strauchern

An den im Bebauungsplan festgesetzten Standorten sind grofkronige
Laubbaume zu pflanzen.

Die vorhandenen und im Bebauungsplan als zu erhaltend gekennzeichne-
ten Baume sind zu erhalten, zu pflegen und bei Abgang durch ent-
sprechende Nachpflanzungen zu ersetzen.

2. Sonstige Festsetzungen

Die Bebauungsplane Nr. 132 "Baufluchtenplan” der Kriegsstrale zwischen
Ostendstralie und Wolfartsweierer Strafte”, rechtsverbindlich seit
25.10.1887, Nr. 158 "Baufluchtenplan tber das Gelénde an der Kriegs-,
Kapellen- und Ostendstral®e", rechtsverbindlich seit 22.03.1919, Nr. 207
"Kapellenstrafie", rechtsverbindlich seit 29.04.1936, sowie Nr. 614 "Nut-
zungsartfestsetzung" (Ehemals Bauordnung der Stadt Karlsruhe),
rechtsverbindlich seit 22.02.1985, werden in den Teilbereichen aufgeho-
ben, die durch diesen Bebauungsplan neu geregelt werden.
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Hinweise

Planfeststellungsverfahren der DB AG

Mit Beschlult vom 25.08.1994 wurde die Verlegung der Gaterabfertigung
Karisruhe sowie der Neubau eines Frachtzentrums nach § 18 AEG plan-
festgestellt. Dies gilt ebenso fur das Planfeststellungsverfahren "Um-

schlagbahnhof (Ubf) Karlsruhe”. Vorgesehen sind folgende Maflinahmen:

- Weiterbetrieb der vorhanden Guterabfertigung bis zur Inbetriebnahme
der Ersatz-Glterabfertigung (=Frachtzentrum),

- Neubau des Frachtzentrums nach Malistédben des BahnTrans-Fz,

- Neubau einer Kopf- und Schienenrampe (Elephantenrampe) fiir den
Wagenladungsverkehr,

- Neubau des Containerbahnhofs (Ubf),

- Verlagerung des Ubf,

- Umbau der bestehenden Containeranlage zum Frachtzentrum-Termi-
nal (Hinzufigen eines dritten Ladegleises),

- Inbetriebnahme des Frachtzentrums,

- Abbruch der bestehenden Glterabfertigung.

Gebaudeabbruch

Vor Abbruch von Gebauden ist ein Rickbaukonzept mit Darstellung des
Verwertungs- und Entsorgungspfades aufzustelllen und rechtzeitig dem
Rechtsreferat der Stadt Karlsruhe, Wasser- und Abfallrechtsbehdrde vor-
Zulegen.

Die Verwertung hat grundsétzlich Vorrang vor der Deponierung.

Erdaushub

Falls Vermeidung und Verwertung der anfallenden Bodenaushubmassen
vor Ort nicht oder nur zum Teil mogliche ist, sind vor einer Deponierung
andere Verwertungsmaoglichkeiten (z.B. technische Wiederverwertung,
Erdaushubbdrse etc.) zu prufen.

Archaologische Funde, Kulturdenkmale

Dei der Durchfihrung der Planung besteht die Moglichkeit, dali bisher
unbekannte historische Bauteile oder arch&ologische Fundplatze entdeckt
werden. Diese sind gemanR § 20 Denkmalschutzgesetz (DSchG) umge-
hend dem Landesdenkmalamt Baden-Wirttemberg , Aulenstelle Karls-
ruhe, Archdologische Denkmalpflege, Referat 22, Amalienstr. 36, 76133
Karlsruhe zu melden. Der Fund und die Fundstelle sind bis zum Ablauf des
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vierten Werktages nach der Meldung in unverandertem Zustand zu erhal-
ten, sofern nicht das Landesdenkmalamt einer Verkirzung dieser Frist zu-
stimmt.

Das Verschweigen eines Fundes oder einer Fundstelle ist ein VerstoR ge-
gen das Denkmalschutzgesetz. Auf die Ordnungswidrigkeitsbestimmungen
des Denkmalschutzgesetzes (§ 27 DSchG) wird verwiesen.

Kulturdenkmale der Bau- und Kunstdenkmalpflege sind derzeit im Pla-
nungsgebiet nicht bekannt. Vielleicht vorhandene Kleindenkmale (z.B. Bild-
stocke, Wegkreuze, historische Grenzsteine, Brunnensteine, steinerne
Wegweiser und landschaftspragende Natursteinmauern) sind unverdndert
an ihrem Standort zu belassen und vor Beschadigungen wahrend der Bau-
arbeiten zu schitzen. Jede erforderliche Verénderung ist zu begriinden
und mit dem Landesdenkmalamt Baden-Wrttemberg, Auftenstelle Karls-
ruhe, Referat 12, Durmersheimer Str. 55, 76185 Karlsruhe, abzustimmen.

3. Baumschutz
Bezlglich der Erhaltung der vorhandenen B&ume wird auf die am
22.10.1994 in Kraft getretene Satzung Uber die einstweilige Sicherstellung
von Baumen auf dem Gebiet der Stadt Karlsruhe verwiesen.

6. DB-Anlagen
DB-Anlagen sind im Bebauungsplan nachrichtlich dargestellt.

Die Kreuzungsflachen héhengleicher Strafien- und Eisenbahnanlagen sind
Eestandieil der Bahnanlage.

Karlsruhe, 12.05.1995
Fassung vom 07.02.1997
Stadtplanungsamt

Rudolf Schott



