



























































- 60 -

NO.-Immissionen (98-Perzentilwert) fiir ausgesuchte Punkte im Bereich
des Ostabschnitts der Nordtangente (Varianten 0 bis 11) und in der

Variante Nordtangente-Ost
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Im autobahnnahen Industriegebiet sind die NO,-Belastungen in den
Varianten chne Hardtwalddurchstich um 7 % bis 8 % gegeniiber VO er-
héht. In den Varianten mit 2-spurigem Hardtwalddurchstich betragen die
Erhohungen 10 %, bei 4-spurigem Hardtwalddurchstich 18 % bis 19 %.
Im straliennahen Bereich zwischen Theodor-Heuss-Allee und Haid-und-
Neu-Stralle betragen die Erhéhungen gegeniiber VO 8 % bis 9 % in den
Varianten 1, 2 und 11 und in den Varianten mit Hardtwalddurchstich
11 % bzw. 26 % bis 30 %. Im Kreuzungsbereich Theodor-Heuss-Allee/
Nordtangente liegen die Erhéhungen zwischen 14 % und 33 % mit Aus-
nahme der Varianten mit geplantem Tunnel im Hardtwalddurchstich.
Dann (Variante 6 und 7) sind die NO,-Belastungen im Bereich des Tun-
nelportals wegen der dort ausgeblasenen Tunnelfortiuft um 53 % bzw.
40 % hdher als in der Nullvariante im Jahr 2000.

Die Variante Nordtangente-Ost ohne Ausbau des Mittel- und Westab-
schnitts der Nordtangente ergibt It. zus3tzlicher Untersuchung (Dar-
stellung Seite 60, unten rechts) im autobahnnahen Industriegebiet eine
Ernohung der NO,-Immissionen um 9 % gegeniber VO. Im stralennahen
Bereichzwischen Theodor-Heuss-Allee und Haid-und-Neu-Stralle betragt
der Anstieg 4 % und im Kreuzungshbereich Theodor-Heuss-Allee/Nordtan-
gente-Ost 2 %. Damit stellt sich die Variante Nordtangente-Ost, abgese-
hen von den durch die Autobahn beeinfluBten Gebieten, giinstiger dar
als die Variante 1.

Benzol- und RuBbelastung

Eine "erg@nzende gutachterliche Stellungnahme zur Nordtangente-Ost
hinsichtlich der Benzol- und Rullbelastung” wurde vom Ingenieurbiiro
Lohmeyer im Marz 1994 vorgelegt. Rechtsverbindliche Grenz- oder
Richtwerte fir Benzol und Rul sind bis heute noch nicht vorgegeben. Es
besteht jedoch fiir kanzerogene Stoffe ein Minimierungsgebot. In dem
vom Bundeskabinett am 20. Juli 1993 verabschiedeten Entwurf der Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des § 40 (2) des BImSchG (23. BimSchV) ist
ab 01. Juli 1998 als Schwellenwert fir Benzol 10 pga/m?® und fir Rul 8
pg/m?® im Jahresmittel festgelegt. Bei deren Uberschreitung wire nach
dem o.g. Entwurf der Einsatz verkehrslenkender MaRnahmen zur Sen-
kung der Schadstoffbelastung zu prifen. Im vorliegenden Gutachten
werden diese Werte als Orientierungswerte bzw. Beurteilungsmalfistab
betrachtet.

Far die Mullvariante im Jahre 1990, die Nullvariante im Jahr 2000 und
die Planungsvariante Nordtangente-Ost im Jahre 2000 wurden die Ben-
zol- und Rul-Emissionen auf dem gesamten betrachteten Stralennetz
und die Benzol- und RuB3-Immissionen an ausgewéhlten Untersuchungs-
punkten im Bereich der geplanten Nordtangente (vgl. Gutachten Biiro
Lohmeyer, 1992} und speziell im Bereich des geplanten Abschnitts Nord-
tangente-0st untersucht.

Emissionen des gesamten Straliennetzes

Die Menge der pro Jahr zu erwartenden Benzol- und RuB-Emissionen
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ergeben sich, wenn fir jeden im Untersuchungsraum betrachteten Stra-
Benabschnitt die Emissionen eines Tages aus dem DTV, dem LKW-
Anteil, dem Fahrmodi und der Streckenldnge bestimmt, die Summe aller
Strafenabschnitte gebildet und auf ein Jahr hochgerechnet wird.

Flr Benzol sind im Jahre 2000 deutlich geringere Emissionen zu erwar-
ten als in der heutigen Situation. Die fir das Jahr 2000 prognostizierten
Zuwidchse der Verkehrsmengen werden demnach durch die kiinftig ge-
ringeren Emissionen pro Fahrzeug mehr als kompensiert. Beim Ruf sind
in der Nullvariante 2000 geringfiigig niedrigere Emissionen zu erwarten
als in der Nullvariante 1990. In der Planvariante Nordtangente-Ost wer-
den aufgrund des langeren Streckennetzes gegeniiber der Mullvariante
um ca. 2 % hdhere Benzol- und um ca. 8 % hohere Rulz-Emission pro-
gnostiziert. Bezieht man die Erhohungen nicht auf den Untersuchungs-
raum des vorliegenden Gutachtens, sondern auf das Erhebungsgebiet
des Emissionskatasters Karlsruhe (MELUF, 1988) fiir die gesamten Emis-
sionen der Quellengruppe Verkehr im Stadtkreis Karlsruhe, dann betra-
gen die Erh6hungen der Benzol- und RuB-Emissionen aufgrund der Nord-
tangente-Ost ca. 1 % der Gesamtemissionen.

Benzol-lmmissionen

Die Benzol-lmmissionen in den beiden Nullvarianten und der Planvariante
Mordtangente-Ost wurden als Jahresmittelwerte der Gesamtbelastung an
ca. 470 Punkten ermittelt. Die Gesamtbelastung setzt sich dabei zusam-
men aus der Zusatzbelastung, die von dem Stralennetz ausgeht und der
ohnehin vorhandenen grofraumigen Vorbelastung, flr die nach LfuU
(1982) und UMEG (1993} 2 pyg/m?® angesetzt wurde.

Die hichsten Benzol-lmmissionen treten in der Nullvariante 1290 auf.
StralBennah werden Werte bis zu 6,6 pg Benzol/m? erreicht. In der Null-
variante 2000 sind die Benzolbelastungen gegeniber dem lstzustand
reduziert. Die Nordtangente-Ost wirkt sich in Bezug auf die Benzolbela-
stungen nur im Nahbereich der Trasse aus. Die hdochsten Werte treten im
Kreuzungsbereich Nordtangente-Ost/Haid-und-Neu-Stralie mit maximal
3,75 pg Benzol/m® auf. In den Wohngebieten Waldstadt, Hagsfeld und
Rintheim und den Sportanlagen am Facherbad sind deutlich niedrigere
Benzol-Immissienen als der Orientierungwert vom 10 yg/m? zu erwarten.

RulR-lmmissionen

Die Rul-Immissionen in den beiden Nullvarianten und der Planvariante
MNordtangente-Ost wurden als Jahresmittelwerte der Gesamtbelastung
berechnet. In den Werten ist eine Vorbelastung enthalten, die nach
Elbers und Richter {1994) mit 3 gg/m® angesetzt wurde. In allen unter-
suchten Varianten und an allen Untersuchungspunkten wird der Orientie-
rungswert 8 pg/m?® zu weniger als 50 % ausgeschdpft. Die geplante
Nordtangente-Ost erhoht die BRullbelastung in den Wohngebieten Wald-
stadt, Hagsfeld und Rintheim und den Sportpldtzen im Bereich des Fa-
cherbades gegeniiber der Vorbelastung um weniger als 10 %.
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Umweltvertrdglichkeit (Abwégung, Zusammenfassung)

Zur Gesamtplanung der Nordtangente in Karlsruhe liegt die vom Regie-
rungsprasidium Karlsruhe und dem Umweltamt der Stadt gemeinsam be-
auftragte Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) vor, die von der GfL Ge-
sellschaft fir Landeskultur - Planungsgruppe Baden-Wirttemberg be-
arbeitet und 1993 vorgelegt wurde.

In der Umweltvertréglichkeitsstudie B 10, Nordtangente Karlsruhe wird
in der abschlieBenden Bewertung festgestellt:

"Fur die Neubauvarianten [&B3t sich hinsichtlich des AusmaRes und der
Intensitat der zu erwartenden Beeintrichtigungen, also hinsichtlich ihrer
‘relativen Umweltvertraglichkeit", folgende Rangfolge aufstellen:

Die Hangebauchvarianten 1 und 2 sind diejenigen Varianten, die in ihrer
Trassierung (Mitbenutzung bestehender Stralien im Mittelabschnitt) dem
Vermeidungsgebot nach NatSchG § 11 (1) am weitestgehenden nach-
kommen und demzufolge als die giinstigten Neubauvarianten einzustufen
sind. Die im Zuge der Variante 2 durch Teiluntertunnelung des Adenauer-
rings erzielte Risikominderung insbesondere fiir das Landschaftsbild und
die Erholungsnutzung in den innenstadtnahen Teilen des Hardtwaldes
fahrt aufgrund des hohen Gewichts, das diesem Schutzgebiet im Unter-
suchungsraum zukommt zu einer Bevorzugung der Variante 2 vor Varian-
te 1.

Jedoch entstehen im Zuge der Tunnelvariante 2 deutlich héhere bau-
und anlagebedingte Risiken fir das Bodenpotenial und das Wasserdarge-
botspotential durch Flicheninanspruchnahme und Eingriffe in den Grund-
wasserkdrper. Aufgrund der Méchtigkeit des Grundwasserleiters und der
in diesem Bereich relativ hohen mittleren Grundwasser-Flurabstinde
erscheinen Auswirkungen auf dkologische Zusammenhénge allerdings als
nahezu ausgeschlossen. Bei einer Entscheidung fiir die Variante 2 sollte
im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ein hydrogeclogisches Fachgut-
achten erstellt werden, das diese These erhartet und Maoglichkeiten zur
Vermeidung von verbleibenden Risiken aufzeigt.”

Mit den in der Gesamtbewertung der UVS bevorzugten Varianten NT 1
bzw. NT 2 ist fir die Realisierung des Ostabschnittes der Nordtangente
ausreichend Planungssicherheit gegeben, da sie sich hier nicht unter-
scheiden. Insbesondere der Abfolge von Hoch- und Tieflage mit einer
Grundwasserwanne wird im Grundsatz zugestimmt. In dieser Form
wurde der Planunasfall NT 1 dem Aufstellungsbeschlu® zum Bebauungs-
plan zugrundegelegt. Die Einzelaussagen der UVS zum Ostabschnitt
wurden in der Planung durch den Landschaftspflegerischen Begleitplan/
Grinordnungsplan aufgegriffen und in den konkreten Planungsaussagen
und MaBnahmen umgesetzt, Sie werden mit dem Bebauungsplan plan-
rechtlich festgelegt, so dali die Einbindung der Stralfe in die MNatur, Land-
schaft und den Siedlungsraum auf dieser Grundlage gesichert wird.
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Statistik

Flachenzusammenstellung

Verkehrsflachen

- Fahrbahn ca. 25,62ha = 23,1 %

- Geh- u. Radwege, Wirtschaftswege ca, 2.21ha = 20%
Verkehrsgriin ca. 33,56ha = 30,2%

Regenrickhaltebecken/Pumpstation ca. 0, 76ha= 07%

Flachen fir MaBnahmen M2 bis M11

(einschl. Gewdésser) ca. 45.51ha = 41.0%

Sonst. Flachen for Wald und

Landwirtschaft ca, 2,16 ha = 1,9 %

Fiachen mit besonderer Zweck-

bestimmung (Industriegleis) ca. 0,15ha= 01 %

Flachen fiir Bahnanlagen ca. 1.05 ha = 1.0.%

Gesamiflache ca. 111,02 ha = 100.0 %

Eigentumsverhaltnisse

Eigentum Stadt ca. 70,44ha = B34 %

Eigentum Bund/Land ca. 31,84ha = 28,7 %

Eigentum Privat ca. .74 ha = 7.9 %

Gesamtflache ca. 111,02 ha = 100,0 %

Die erforderliche Bilanzierung zur Bewertung des Eingriffs durch den
MNeubau der Nordtangente-Ost/Autobahnzubringer Nord wurde im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan/Griinordungsplan (Ziffer 9: Eingriffs-
und Ausgleichsbilanz} durchgefihrt,

Planverwirklichung
Bauabschnitte

Der Bundesverkehrswegeplan vom 21.04,1986 hat den Bedarf der
gesamten Nordtangente Karlsruhe anerkannt, mit einer einbahnigen
Fiihrung im Westen und einer zweibahnigen Flihrung im Osten. Der Bun-
desverkehrswegeplan 1992, der den Zeitraum bis 2012 umfaRt, zeigt
den Ostteil der Nordtangente als einbahnige Trasse zwischen der AS
und der Theodor-Heuss-Allee im vordringlichen Bedarf und den zwei-
bahnigen Ausbau dieses Ostteils im weiteren Bedarf.

Vorgesehen ist der Ausbau der nérdlichen Fahrbahn zwischen A5 und
Theodor-Heuss-Allee in einem 1. Bauabschnitt (siehe nachfolgende
Darstellung).
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Bodenordnung/Gebaudeabbruch

Zur Verwirklichung des Bauungsplans ist sin Bodenordnungsverfahren
gemals Baugesetzbuch nicht maglich. Es ist beabsichtigt, die Grund-
sticke freihéndig zu erwerben.

Die Kleingartenanlage Kohlplattenschlag auf dem Grundstick, Flst.-Nr.
6619 wird in ihrem MNordwestteil von der neuen Strale beansprucht.
Vorgesehen ist die Ausweisung von Ersatzkleingdrten im Gewann Stein-
acker in Hagsfeld. Die Anlage befindet sich derzeit in Planung.

Auf der Westseite der Haid-und-Neu-Stralie liegen bebaute Grundstiicke
kiinftig auf geplanten Verkehrs- bzw. Verkehrsgriinfldchen, sodal ein

Abbruch der bestehenden Geb&aude und baulichen Anlagen erforderlich
wird. Betroffen sind die Flurstiicke:

ndrdlich der Trasse
Flst.-Nr. 69202 (Haid-und-Neu-Strale 151) Stadt Karlsruhe
Flst.-Nr. 69200 (Haid-und-Neu-Strale 157) Stadt Karlsruhe

sidlich der Trasse

Flst.-Nr. 67565 (Haid-und-MNeu-Stralie) Stadt Karlsruhe
Flst.-Nr. 67567/1 (Haid-und-Neu-StralZe) Stadt Karlsruhe
Flst.-Nr. 67568 (Haid-und-Neu-StralZe) Stadt Karlsruhe

Flst.-Nr. 67570 (Haid-und-Neu-Stralle 137} Stadt Karlsruhe
Flst.-Nr. 67571/1 (Haid-und-Neu-5traRe 137) Land B-W
Flst.-Nr. 67574  (Haid-und-MNeu-StralRe 133) Privat

Fist.-Nr. 67577  (Haid-und-Meu-Strale 131) Land B-W
Fist.-Nr. 67578  (Haid-und-Neu-StraRe 129) Privat

Flst.-Nr. 67583 (Haid-und-Meu-Stralie 127) Privat

Die Wohngebéude nérdlich der Trasse befinden sich derzeit noch im
Eigentum der Stadt Karlsruhe. Soweit es sich nicht um zeitlich befristete
Mietvertrdge handelt, sind die Kindigungsfristen des Birgerlichen Ge-
setzbuches zu beachten. Besondere Harten sollen jedoch vermieden wer-
den. Die Stadt wird hier insbesondere bei der Suche bzw. der Bereitstel-
lung von Ersatzwohnraum behilflich sein.

Die Gebaude sidlich der Trasse dagegen sind - was einen Abbruch be-
trifft - vom 1. Bauabschnitt nicht betroffen. Die Anliegerzufahrt bleibt
Uber die Haid-und-Neu-Stral3e gesichert (Umbaumalnahmen, Beanspru-
chung der Vorgarten). Bis zur Realisierung des 2. Bauabschnittes wird
angestrebt, zu einvernehmlichen Lésungen zu kommen,

Kosten - Finanzierung

Kostentrdger fir den Bau der B 10 ist die Bundesrepublik Deutschland
(Bundesstrallenverwaltung).
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Die Kostenlast fir das Verlegen von Leitungen etc. wird nach Maf3gabe
der einschldgigen Gesetze, Vertrdge oder nach MaRgabe des Enteig-
nungs-/Entschadigungsrechtesgeregelt. Wertverbesserungenkreuzender
StraBen und Wege gehen zu Lasten des jeweiligen Baulasttrigers/Eigen-
timers.

Die geschatzten Kosten for die GesamtmaBnahme einschlieBlich der
MaBnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans/Grinordnungs-
plans betragen ca. 170 Mic DM.

Fir Umbau der Anschlul3knoten Theodor-Heuss-Alles, Elfmorgenbruch-
stral3e/Ruschgraben/An der Tagweide/Am Storrenacker und Haid-und-
Neu-Stralie/Hirtenweg, Wirtschaftsweg und Larmschutzwall im Bereich
des Sportparks Karlsruhe-Waldstadt entstehen dariber hinaus geschitzte
Kosten zu Lasten der Stadt Karlsruhe in Hohe von ca. 4,9 Mio DM, die
weit Oberwiegend zuschulifahig sind.

Die genauen Kostenregelungen sind in einer getrennten Versinbarung
zwischen der Stadt Karlsruhe und der BundesstralBenverwaltung, diese
vertreten durch das Regierungsprasidium Karlsruhe, Abt. Stralenwesen,
festzulegen,
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Bebauungsplan "Nordtangente-Ost / Autobahnzubringer Nord™ in Karlsruhe

Textfestsetzungen

In Erganzung der Planzeichnung wird folgendes festgesetzt:

wilatl

43 fid

1.3

.4

.1.5

Planungsrechtliche Festsetzungen gemaR § 9 Baugesetzbuch (BauGB) in der
Fassung vom 08.12.1986 (BGBL. I. S. 2253), gedndert durch Gesetz vom
22.04.1983 (BGBL |. 5.466) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990 (BGBI. I. S. 132), geén-
dert durch Gesetz vom 22.04.1993 (BGBI. |I. 5. 479).

Schallschutz

Durch den Bebauungsplan werden die folgenden aktiven und passiven
Schallschutzmalnahmen festgesetzt:

Alktive Schallschutzmalinahmen

Nordseite der Nordtangente: Larmschutzwand, hochabsorbierend, Hdhe
2,5 m dber Gelande von der Theodor-Heus-Allee km 4 4-649 bis Bichiger
Allee km 0+ 4B5.

Siidseite der Nordtangente: Larmschutzwand, hochabsorbierend, Hdéhe
2,0 m (iber Geldnde von der Theodor-Heuss-Allee km 4 + 649 his Blchiger
Allee km 0+ 465.

Ostseite der Haid-und-Neu-Strae: Larmschutzwand, hochabsorbierend,
beginnend an der Kreuzung Haid-und-Neu-StralRe/Hirtenweg mith = 2,0 m
dber Gradiente, in 0,5 m-Stufen ansteigend bis auf 3.5 m im Bereich Eppin-
ger Strafte 9@ und mit gleichbleibender Héhe bis zum Anschluf Larmschutz-
wall.

Stdseite der Nordtangente zwischen Haid-und-Neu-Stralle und Hinterwiesen-
weg: Ldrmschutzwall, Hihe 4,0 m tber Gelénde von km 14612 bis km
14700 und von 1+ 700 bis 14842 in der Hohe von 4,0 m auf 2,0 m ver-
zogen.

Grundwasserwanne Mordtangente: Hochabsorbierende WVerkleidung der
Trogwinde.

Passive Schallschutzmalnahmen

Zusitzlich zu den aktiven Schallschutzmalnahmen werden passive Schall-
schutzmaRnahmen an den nachfolgend aufgefihrten Einzelgebduden erfor-
derlich. Zur Durchfiihrung dieser MalBnahmen wird die Stadt Karlsruhe mit
dem Tréger der Strafienbaulast eine entsprechende vertragliche Vereinba-
rung treffen.

Zu prifen ist, ob die vorhandenen Fenster nicht schon das erforderliche
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bewertete Schallddmmali aufweisen bzw. der genannten Schallschutzkiasse
(SSK) entsprechen:

SSKE®
Karlsruher Strale 123 Siddseite 1.0G 1
Sinsheimer Stralie 1-3 Mord- und Ostseite EG 1
1.0G 2
2.0G 2
Sinsheimer StraRe 1-3 West- und Siidseite EG 1
1.0G 3
2.0G 3
Sinsheimer Stralle 5-7 MNord- und Westseite EG 1
1.0G 1
2.0G 1
Sinsheimer Stralie 9-11 Mordseite 1.0G 1
2.0G 1
Sinsheimer Stralie 11a, 11b  Nordseite DG 1
Eppinger StralBe 55-49 Nord-, West- und
(ungerada) Sidseite EG 1
1.0G 1
2.0G 1
Eppinger Stralie 47-37 Westseite
(ungerade) 1.0G 1
2.0G 1
Eppinger Stralle 35-21 Westseite
(ungerade) 2.0G 1
Eppinger Straflie 50/52 West- und Nordseite 1.0G 1
2.0G 1
Wohnhaus Flst.Nr. 54800 Mord-, West- und
Ostseite (10 55) 2
Waohnhaus Flst.Nr. 47755 Sid- und Westseite
(10 57) 2
Wohnhaus Flst.Nr. 46699 Maordseite (10 60) 2

*Wenn die vorhandenen Fenster der SSK 1 nicht entsprechen, sind sie aus
Grinden des Warmeschutzes gegen Fenster der SSK 2 auszutauschen.
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Grinordnung

Der fur das Planungsgebiet erstellte Landschaftspflegerische Begleitplan/
Grunordnungsplan ist mit Ausnahme der MaRnahmen M12 bis M14 in
seinen zeichnerischen und schriftlichen Festsetzungen Bestandteil dieses
Bebauungsplanes.

Entsprechend der Planzeichnung sind auf den Verkehrsgrinflachen die Mal2-
nahmen M1 des Landschaftspflegerischen Begleitplans/Grinordnungsplans
durchzufiihren.

M1  Begriinung der straBenbegleitenden Flichen; Begrunung der Bankette,
des Mittelstreifens, der Béschungen, der Restflichen und der Lirm-
schutzeinrichtungen.

Entsprechend der Planzeichnung werden den zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft ausgewiesenen Flichen die folgen-
den Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zugeordnet:

M2 Aufbau eines abgestuften Waldmantels, Férderung und Umwandlung
von Waldbestanden des stidlichen Wildparkes, Aufwertung der ékolo-
gischen wie erholungswirksamen Funktion des Waldes,

M2 Anlage von Streuobstbestdnden entlang der Trasse,

M4 Anlage von extensivem Grinland, Pflanzung von einzelnen Baumgrup-
pen, Férderung des Gewdssers Alte Bach,

ME Anlage zusammenh&ngender Grinlandflachen mit einzelnen Gehlz-
gruppen, Firderung des wertvaollen Erlen-Eschen-Waldes und Schaf-
fung von wohnungsnahen Erholungsflachen,

M6& Aufbau von groflichigen Gehdlzstrukturen und Anlage von Sukzes-
sionsbereichen, in Gewissernahe Dauergrinland,

M7 Anlage eines Schutzwaldes nordostlich des Autobahnanschlusses
MNordtangente-0Ost,

M8 Renaturierungsmalinahmen entlang der Pfinz von der A 5 bis zum GE
Storrenacker und Entwicklung eines naturnahen Bruch- bzw. Auewal-
des,

M3  Anlage von Obstbaumreihen entlang der geplanten Wirtschaftswege
westlich der L 604 neu und nordlich der Nordtangente,

M10 Anlage groRflachiger Baum- und Strauchpflanzungen auf Flachen der
B 10 alt und Erhalt bestehender Boschungspflanzung, Anlage von
Sukzessionsbereichen,

M11 Anlage eines Teiches, Sicherung einer Feuchtwiesenlandschaft.
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Bei der Durchfiihrung der Baumalinahmen sind an denim Landschaftspflege-
rischen Begleitplan/Griinordnungsplan festgesetzten Standorten die folgen-
den VermeidungsmaBnahmen einzuhalten:

V1  Wald/Waldrand, Schutz und Erhalt wertvoller Lebensrdume wé&hrend
der Bauabwicklung, Minimierung baubedingter Risiken,

V2  Bauschutzmafnahmen und Beschrénkungen das Baufeldes,

V3  Schutz der querenden FlieRgew&sser: Vermeidung von baubedingten
Beeintrdchtigungen der Alten Bach und der Pfinz.

Die Durchfiihrung der MaBnahmen unter Ziffer 2.2, 2.3 und 2.4 erfolgt nach
MaBgabe des Landschaftspflegerischen Begleitplans/Griinordnungsplans und
wird entsprechend in einer 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung zwischen der
Stadt Karlsruhe und der BundesstraBenverwaltung, diese vertreten durch das
Regierungsprasidium Karlsruhe, Abt. Stralenwesen, geregelt.

An den im Bebauungsplan festgesetzten Baumstandorten sind standortge-
rechte heimische Laubbidume zu pflanzen. Abweichungen der Standorte
konnen in begriindeten Fillen (z.B. Leitungstrassen, tkologische und gestal-
terische Gesichtspunkte) als Ausnahme zugelassen werden.

Die im Bebauungsplan gekennzeichneten grofiflachigen Baum- und Strauch-
pflanzungen sowie die sonstigen Gehélz-/Strauchpflanzungen sind in der
dargestellten Breite mit standortgerechten heimischen Arten anzulegen,

Bei der Aussaat von Grinland sind standortgerechte, heimische Arten zu
verwenden.

Bei den Obstbaumpflanzen sind Wildobstarten zu verwenden, wenn der
Abstand zum Stralenrand weniger als 20 m betrégt.

Die im Bebauungsplan festgesetzten Biume sowie die sonstigen Gehdlz-/
Strauchpflanzungen sind zu erhalten, zu pflegen und bei Abgang durch
entsprechende Nachpflanzungen zu ersetzen.
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Hinweise
1. Ver- und Entsorgung

Flr Wasser- und Stromversorgung, Entw&sserung und Abfallentsorgung sind
die jeweils gtiltigen Satzungen der Stadt Karlsruhe zu beachten.

2, Baumschutzverordnung

Bezlglich der Erhaltung der vorhandenen Bdume wird auf die Baumschutz-
verordnung der Stadt Karlsruhe vom 01.01.1990 verwiesen.

3. Regenwasserversickerung

Die Befestigung der selbstandig gefiihrten Wege (Wirtschaftswege) soll zur
Verringerung der Flachenversiegelung weitgehend wasserdurchléssig ausge-
bildet werden. Nach Maglichkeit soll auf eine Fldchenversiegelung verzichtet
werden.

4, Geléndeauffillungen, Erdaushub

Der im Zuge der Verwirklichung der Stralenbaumanahmen anfallende Erd-
aushub soll vorrangig im Gebiet selbst zur Herstellung des Stralenkdrpers in
Dammlage und der La&rmschutzwélle Verwendung finden.

Daneben sind Auffillungen auf den Innenflachen der Knotenanschliiisse
zuldssig durch groliflachiges Verziehen der Stralenbdschungen dber die
Plandarstellung der technischen Boschungen hinaus. Entsprechend dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan/Grinordnungsplan begrenzen die Stra-
Fenhdhen der angrenzenden Nordtangente und der Zu- und Abfahrtsrampen
jeweils die Héhe der Aufflllung.

5. Deponieflachen

Im Bereich des Autobahnzubringers Nord sind Deponieflachen fir Aushub-
massen der Bundesstralie 10 vorzuhalten (vgl. Planfeststellungsverfahren -
Neubau eines StralBentunnels im Zuge der B 10 im Bereich des Stadtteils
Gritzingen).

8. Altlasten

Sollten weitere Altablagerungen (val. Ziffer 4.5 der Begriindung) aufgefun-
den werden, ist dies unverziglich dem Umweltamt der Stadt Karlsruhe anzu-
zeigen. MaRnahmen zur Erkundung, Sanierung und Uberwachung miissen
bei Bedarf zugelassen werden.

EBei BaumaBnahmen auf altlastenverdachtigen Fldchen werden (ber die Be-
schaffenheit und den Verbleib des Aushubmaterials Machweise erforderlich.
Ferner wird vor der Errichtung der baulichen Anlagen die Baugrube abgenom-
men.
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Archaologische Funde, Flurdenkmale

Bei der Durchfiihrung der Planung besteht die Maglichkeit, daR archéologi-
sche Funde oder Befunde entdeckt werden. Diese sind gemalk § 20 (1)
Denkmalschutzgesetz (DSchG) umgehend dem Landesdenkmalamt Baden-
Wiirttemberg, AuBenstelle Karlsruhe, Archéologische Denkmalpflege, Ama-
lienstral3e 36, 76133 Karlsruhe, zu melden. Die Fundstelle ist bis zum vier-
ten Werktag nach der Anzeige in unverindertem Zustand zu erhalten, sofern
nicht das Landesdenkmalamt einer Verkirzung dieser Frist zustimmt.

Das Verschweigen eines Fundes oder einer Fundstelle ist ein Versto gegen
das Denkmalschutzgesetz. Auf die Ordnungswidrigkeitsbestimmungen des
Denkmalschutzgesetzes (§ 27 DSchG) wird verwiesen.

Flurdenkmale, wie z.B. Bildsticke, Weagkreuze, historische Grenzsteine,
Brunnensteine, steinerne Wegweiser sind an ihrer Stelle zu belassen und vaor
Beschédigung wahrend der Bauarbeiten zu schiitzen. Jede erforderliche
Verdnderung des Standortes ist zu begriinden und mit dem Landesdenkmal-
amt Baden Wirttemberg, Bau- und Kunstdenkmalpflege, Durmersheimer
Stralle 55, 76185 Karlsruhe, abzustimmen.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die Gber die MalBnahme M8 hinausgehende Renaturierung der Pfinz in den
Abschnitten zwischen BrilckenstraBe und der Strale "Am Storrenacker™
sowie zwischen A5 und Durlacher Umgehungsstrale, MaRnahme M1 2, soll
in einer dffentlich-rechtlichen Vereinbarung zwischen der Stadt Karlsruhe
und der BundesstraBenverwaltung, diese vertreten durch das Regierungs-
présidium Karlsruhe, Abt, StraBenwesen, festgelegt werden. Dies gilt eben-
so fir die 6kologische Aufwertung des Pfinz-Entlastungskanals im Abschnitt
zwischen A5 und der Alten Weingartener Strale als MaRnahme M13 und
die Sicherung der Pflege auf brachliegenden Flachen am Knittelberg in Grét-
zingen als MaBnahme M14.

Die BerOcksichtigung der mit der Griinordnung festgesetzten Bepflanzungen
ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung nachzuweisen und im Zuge der Bau-
malnahme zu verwirklichen.

Karlsruhe, den 20.06.1993
Fassung vom 05.05.1894
Stadtplanungsamt

Schott
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Varianten zur Nordtangente

Abb. 4 g

Nr. Westabschnitt Mittelsbschnitt Ostabschnitt
1 zweispurig vierspurig vierspurig
krevzungsfrei Knoten ebenerdig kreuvzungsfrei
Signalregelung
2 wie 1 vierspurig wie 1
Adensuerring in Tieflage
kreuzungsfrei und Oberdeckelt
3 vierspurig vierspuriger Durchstich wie 1
krevzungsfrel offene Tieflage
krevzungsfreie Knoten
4 wie 1 zweispuriger Durchstich wie 1
offene Tieflage
kreuvzungsfreie Knoten
5 wie 1 wie 4. jedoch wie 1
mit Okologischen Bricken
6 wie 1 wie 4, jedoch wie 1
uberdeckelt
7 wie 1 wie 4, jedoch wie 1
mit Tunpel im Grundwasser
B wie 3 wie 3, jedoch
mit Riockbau der L G604 wie 1
9 'wie 3 wie 8, jedoch wie 1
mit Ruckbau des Adenaverrings
10 wie 1, jedoch wie 1 wie 1
in Knielingen
crtsnahe Trasse
11 wie 3, jedoch wie 3 wie 1

in Knielingen
risnahe Trasse

Stadt Karlsruhe
Stadtplanungsamt
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Abb. 4ap
Varianten zur
Nordtangente

Lie¥

Planfall

Mittelabschnitt ebenardig
"Hangebauch”

andere Linienflihrun
NT10 9

in Kniglingen

B4{p

Mittelabsehnitt
2 leistungsiahiger als NT 1

| NT 4] &inb. Hardtwald-Durchstich
. offen

NT 5 mit Oko-Briicke

NT 6 dberdeckelt

als Tunnel

T zweib. Hardtwald-Durchstich
Dﬁﬂn

ohne L 604

andere Linienfihrung
NT11 in Kniglingen

ohne L 604 und

NT 2 ohne mittl. Adenauerring

— mehrspurige Strecke

O kreozungs- oder teilkregzungs-
freier Knotenpunkt

Stadt Karlsruhe A
{4

=— zweibahnige Strecke Stadtplanungsamt
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Abb. Ba
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